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Abstract

This article, drawing on the book Once There Were Two Shipyards, examines the cross-border history of the
Komarom and Komdarno shipyards and their role as sensitive indicators of twentieth-century Central
European transformations. Situated on opposite banks of the Danube, the two factories functioned not only
as industrial sites but also as social spaces where politics, economic systems, and everyday labour
intersected. The study explores how major historical turning points shaped their trajectories, including the
industrial legacy of the Austro-Hungarian Monarchy, the border changes following Trianon, the two world
wars, the socialist planned economy, and the post-1989 market transition. The shipyards’ history serves as a
case study of how local communities respond to geopolitical shifts while striving to preserve professional
knowledge, identity, and economic relevance. The article highlights that the region’s industrial past stays an
active legacy, offering valuable patterns for understanding economic adaptation, cross-border cooperation,
and collective identity.

Keywords: shipyard history, cross-border industry, geopolitical transformations, industrial heritage,
community identity

Kivonat

A cikk a Volt egyszer két hajogyar cimii kétet alapjan vizsgalja Komarom és Komarno hajogyarainak
hatarokon ativelo torténetét, amelyek a 20. szdzadi kozép-eurdpai valtozasok érzékeny indikdatoraikent
miikodtek. A Duna két partjan fekvd iizemek nem csupan ipari létesitmények voltak, hanem olyan tarsadalmi
terek, ahol a politika, a gazdasagi rendszerek és a mindennapi munka vilaga kozvetleniil talalkozott. A
tanulmany bemutatja, miként hatott a gyarak sorsara a Monarchia ipari 6roksége, Trianon hatarvaltozasai,
a vilaghaboruk, a szocialista tervgazdasdag és a rendszervaltds utani piaci datalakulas. A két hajogyar
torténete esettanulmanyként vilagit va arra, hogyan reagal egy helyi kézosség a geopolitikai kihivasokra, és
milyen stratégidkkal O6rzi meg szakmai tuddsat és identitasat. A cikk arra is vamutat, hogy az ipari mult
tovabbra is értelmezheté mintdazatokat kindl a régio tarsadalmi és gazdasagi folyamataihoz.

Kulcsszavak: hajogyar-torténet, hatdron atnyuld ipar, geopolitikai valtozasok, ipari orokség, kozosségi
identitas

1. BEVEZETES

A komaromi hajogyar torténeti attekintése

A komaromi hajogyar torténete a kozép-eurdpai ipari modernizacio, a folyami hajozas és a hatarmenti
gazdasagi térségek atalakulasanak egyik legjelentdsebb esettanulmanyat kinalja. A tobb mint egy évszadzados
multra visszatekintd ilizem 1898-as alapitasatol kezdve meghatarozd szerepet jatszott a Duna menti
hajoépitésben, és olyan technoldgiai, gazdasagi és tarsadalmi folyamatok metszéspontjaban muikodott,
amelyek tilmutatnak egyetlen iparag torténetén. A Volt egyszer két hajogyar ciml kotet ezt a komplex
orokséget tarja fel, részletesen bemutatva a személyszallito, teher- és miszaki hajok, usz6 kotrogépek,
uszodaruk, usz6 erémivek és tartalyhajok fejlesztésének és gyartasanak torténetét.

A konyv értékét jelentésen noveli a gazdag fotodokumentacid, a hajogyari dolgozok visszaemléke-
zéseinek bevondsa, valamint az 1898 ota épitett hajok részletes jegyzéke, amely fontos forrasként szolgal a
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gyar termelési profiljanak és technoldgiai fejlédésének rekonstrualasahoz. A kotet nemcsak a gyartasi
tevékenységet vizsgalja, hanem a hajogyar varosra és régidra gyakorolt tarsadalmi hatasait is, igy a helyi
ipari 6rokség ¢és identitas alakulasanak értelmezéséhez is hozzajarul.

A feldolgozott id6szak 2012-ig terjed, amikor a hajogyartdsi tevékenységet a Shipbuilding and
Machinery, a.s. Komarno vette at, biztositva a hajoépités folytonossagat a térségben. A kotet igy nem csupan
torténeti 0sszegzés, hanem a komaromi hajogyartas hosszi tavi gazdasagi és kulturalis jelentdségének
atfogo értelmezése is, amely fontos alapot nytjt a régio ipari 6rokségének tovabbi kutatasdhoz.

Célkitiizések

A cikk elsédleges célja a Volt egyszer két hajogyar cimli kotet tudomanyos igényli bemutatasa és
értelmezése, kiilonods tekintettel arra, hogy a mil miként jarul hozza a komaromi hajogyartas torténetének,
technologiai fejlédésének és tarsadalmi beagyazottsaganak megértéséhez. A tanulmany arra torekszik, hogy
feltarja:

— hogyan jelenik meg a hajogyar tobb mint egy évszazados miikddése a konyvben mint
ipartorténeti és regionalis fejlodéstorténeti folyamat,

— milyen modon dokumentéalja a kotet a gyartasi tevékenység sokszinliségét és technologiai
valtozasait,

— miként jarulnak hozza a fotodokumentumok, visszaemlékezések és hajolistak a helyi ipari
orokség rekonstrualasahoz,

— hogyan értelmezhet6 a hajogyar szerepe a varos €s a régio tarsadalmi-gazdasagi szerkezetének
alakulasaban.

A cikk célja tovabba, hogy a konyvet a kozép-eurdpai ipari Orokségkutatas tagabb kontextusaba
helyezze, és bemutassa, milyen 01j szempontokat kinal a hatarmenti ipari térségek vizsgalatahoz.

Maédszertani keret

A tanulmany kvalitativ tartalomelemzésre épiil, amely a kotet kiilonbozo tipust forrasait — torténeti
leirasokat, miiszaki dokumentaciokat, fotokat, visszaemlékezéseket és a hajoépitési jegyzeket — egymassal
Osszefliggésben vizsgdlja. A modszertani megkozelités hdrom pilléren nyugszik:

— ipartdrténeti elemzés, amely a hajogyar fejlodési szakaszait, termelési profiljat és technologiai
innovacioit értelmezi

— tarsadalomtorténeti perspektiva, amely a gyar és a varos kapcsolatat, a munkaerd Osszetételét,
valamint a helyi identitasra gyakorolt hatdsokat vizsgalja

— forraskritikai megkozelités, amely a konyvben szerepld dokumentumok, visszaemlékezések és
fényképek hitelességét, reprezentativitasat és narrativ szerepét értékeli.

A cikk ezen elemzési szempontok integralasaval arra torekszik, hogy a kotetet ne csupan ismertesse,
hanem tudomanyos kontextusba helyezve értelmezze is, bemutatva annak hozzajaruldsat a komaromi
hajogyartés torténetének feldolgozasahoz. [1]

2. A TORTENELMI KEZDETEK

A Duna és a Vag o0sszefolyasanal fekvé Komarno torténete szorosan 0Osszefonodik a vizi
kozlekedéssel, a katonai-stratégiai szereppel és a kereskedelmi Utvonalak fejlodésével. A varos foldrajzi
helyzete mar az okortol kezdve meghatarozta jelentOségét: a folyok biztositottak a természetes védelmet, a
kozlekedést és a gazdasagi kapcsolatok alapjat. A telepiilés a kozépkorban és a kora tjkorban is fontos
atkelohely és erdditési kozpont volt, amelyet a régészeti leletek — kelta, romai és avar jelenlét — is
alatamasztanak. A Gesta Hungarorum hagyomanya szerint a magyar honfoglalas utan Ketel torzsf6 és fia,
Alaptolma épitett itt varat, amely a késébbi Komarom alapjat képezte.

A 10. szazadtol kezdve a varmegyei kdzpontként miikodo telepiilés a szarazfoldi és vizi utvonalak
talalkozasanal fekiidt, ami eldsegitette a kereskedelem és a kézmiiipar fejlodését. A kozépkori kivaltsagok —
kiilonosen IV. Béla arumegallitd joga — tovabb erdsitették Komarno gazdasagi szerepét. A véaros a 16—17.
szazadban a tordkellenes védelem egyik kulcspontjava valt: a komaromi erédrendszer ¢és a sajkas flotta a
Duna menti hadviselés meghatarozo elemei voltak. A folyami hadihajok, a naszadok és a sajkak épitése
ekkor valt szervezett, nagy volumenii tevékenységgé, amely megalapozta a késébbi hajoépitd
hagyomanyokat.

A 18-19. szazadban a varos gazdasagi ¢lete a kereskedelem, a tutajozas €s a faipar révén viragzott. A
Vagon évente tobb tizezer tutaj érkezett Komarnoba, amely a Duna egyik legfontosabb fakereskedelmi
kozpontjava valt. A vizi kozlekedés fejlodését ugyanakkor akadéalyozta a folyd szabalyozatlansdga, a
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vontatas nehézsége és a meder valtozékonysaga. A 19. szazad elején meginduld mederszabalyozasi munkak,
valamint a gézhajozas megjelenése alapvetden atalakitotta a Duna menti kozlekedést és kereskedelmet. A
modern kikotdi infrastruktura kiépitése €s a vasutvonalak megjelenése tovabb erdsitette Komarno regionalis
szerepét.

A varos torténetét a 20. szazadban a hatarvaltozasok, a két vilaghaboru és a politikai rendszervaltasok
is formaltak. A torténelmi Komarom kettészakadasa utan Komarno Csehszlovakia hatarvarosava valt, ahol a
hajogyar, a kikotd és az ipari lizemek biztositottdk a gazdasagi alapot. A masodik vilaghaboru utani
Ujjaépités, majd az 1947-ben alapitott j hajogyar létrehozasa 10j korszakot nyitott: a varos a szocialista
iparositas egyik kozpontjava valt, ahol a hajoépités meghatarozo szerepet toltott be.

A torténeti hattér igy egy olyan tobb évszazados folyamatot rajzol ki, amelyben Komarno fejlédése
folyamatosan a vizi kozlekedés, a katonai-stratégiai szerep €s a kereskedelmi kapcsolatok metszéspontjaban
zajlott. Ez a komplex 0rokség teremtette meg azt a gazdasagi és kulturalis kornyezetet, amelyben a
komaromi hajogyar a 19. szazad végétol a 21. szdzadig miikodni és fejlodni tudott. [3]

3. KOMARNO VAROSA: FOLDRAJZI, TORTENETI ES
TARSADALMI KONTEXTUS

A Duna és a Vag osszefolyasanal fekvo Komarno Kozép-Eurdpa egyik legjelentdsebb hatarvarosa,
amelynek fejlodését a kedvezd foldrajzi fekvés, a vizi utvonalak stratégiai szerepe és a tobb évszdzados
katonai, kereskedelmi és kulturalis kapcsolatrendszer hatarozta meg. A varos a Nyitrai keriilet déli részén, a
Duna bal partjan helyezkedik el, kozvetlenil szemben a magyarorszagi Komarommal. A 2021-es
népszamlalas szerint 33 ezer lakosanak tobb mint fele magyar nemzetiségli, ami a térség etnikai és kulturalis
sokszinliségét tiikrozi. [11]

Foldrajzi adottsagok és stratégiai szerep

Komarno fekvése a Duna-menti siksagon, két nagy folyo talalkozasanal évszazadokon at meghatarozta
a telepiilés katonai és gazdasagi jelentoségét. A természetes atkelOhely, a hajozhatd vizi itvonalak és a
termékeny sikvidék egyarant hozzajarultak ahhoz, hogy a varos mar a kozépkorban regionalis kozpontta
valjon. A folydk biztositottak a kereskedelmi kapcsolatokat, a hadsereg utanpotlasat, valamint a késébbi
hajoépito ipar alapjat.

A varosnéyv eredete és a korai telepiiléstorténet

Komarno nevének eredete tobbféle elmélethez kapcsolddik: Anonymus a Ketel-nemzetséghez koti,
mas értelmezések szlav, német vagy romai eredetet feltételeznek. A régészeti leletek alapjan a térség mar a
kelta, romai és avar korszakban is lakott volt, ami a folyami atkeldhely stratégiai jelentoségét tamasztja ala.
A honfoglalas utan Ketel és fia, Alaptolma épitettek itt varat, amely a késébbi Koméarom varmegye
kdzpontjava valt.

Kozépkori fejlodés és a vizi kereskedelem szerepe

A 13. szazadtol kezdve Komarno arumegallité joggal rendelkezett, ami a Duna menti kereskedelem
egyik kulcspontjava tette. A varos a szarazfoldi és vizi utvonalak talalkozasanal fekiidt, igy a gabona-, fa- és
sokereskedelem természetes csomopontja lett. A Vagon érkezd tutajok és a dunai hajoforgalom jelentds
gazdasagi alapot teremtettek, amelyre késébb a hajoépités is épiilt.

Katonai jelent6ség és erédrendszer

A 16-17. szazadban Komarno a torokellenes védelem egyik legfontosabb erdssége volt. A varos
erédrendszere — Ovar, Ujvar, Nador-vonal, Monostori és Igmandi erdd — Eurdpa egyik legnagyobb ¢és
legmodernebb védelmi komplexumava valt. A folyami hadiflottat alkotdé sajkasok és naszadosok
Komarndban allomasoztak, ami a hajoépités korai fellendiilését is eldsegitette.

Gazdasagi és tarsadalmi atalakulasok a 18-20. szazadban

A torok habortk utan a varos kereskedelme és céhes ipara jra meger6sodott. A 18. szdzad végére
Komarno Magyarorszag egyik legnagyobb varosava valt, bar fejlodését gyakran természeti csapasok —
foldrengések, arvizek — hatraltattak. A 19. szazad végén a vasttvonalak kiépitése és a Duna szabalyozasa uj
gazdasagi lehetdségeket teremtett, amelyek kdzvetleniil elokészitették a modern hajogyartas megjelenését.

A 20. szazad politikai valtozasai és hatasuk

Az elsd vilaghdboru utan a torténelmi Komarom kettészakadt: a Duna bal partjan fekvé Komarno
Csehszlovakiahoz keriilt. A varos hatarhelyzete gazdasagi visszaesést hozott, de a hajogyar, a kikotd és az
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ipari lizemek tovabbra is meghatarozo szerepet jatszottak. A masodik vilaghabort, majd az 1945 utani
reszlovakizacio jelentGsen atalakitotta a varos etnikai Gsszetételét. 1947-ben megkezdddott az 0j hajogyar
¢épitése, amely a varos gazdasagi ujjaépitésének egyik motorja lett.

Kulturalis és oktatasi kozpont

Komarno a magyar €s szlovak kulturalis élet egyik legfontosabb dél-szlovakiai kozpontja. A varosban
mitkodik Szlovakia egyetlen magyar nyelvll egyeteme, a Selye Janos Egyetem, valamint szamos kulturalis
intézmény, szinhaz, korus és miivészeti egyesiilet. A gazdag kulturalis 6rokség — Jokai Mor, Lehar Ferenc, a
reformatus kollégium hagyomanya — tovabb erdsiti a varos identitasat. [9]

4. A HAJOZAS ES HAJOEPITES TORTENETE KOMARNOBAN

A Duna és a Vag taldlkozasanal fekvé Komarno fejlédése szorosan osszekapcsolodott a vizi
kozlekedéssel és a hajoépitéssel. A varos mar a kozépkorban jelentds folyami csomopont volt, ahol a
kereskedelem, a katonai jelenlét és a vizi infrastruktira egymast erdsitve alakitottak ki azt a gazdasagi €s
tarsadalmi kornyezetet, amely késébb a modern hajogyartas alapjava valt. A megnyitott dokumentum
részletesen bemutatja, hogyan fejlodott a hajozas és a hajoépités a romai kortol a 20. szazadig, és hogyan valt
Komarno a Duna egyik legfontosabb hajoépité kdzpontjava. [9]

A korai hajozas és a folyami kozlekedés szerepe

A Duna mar az 6korban is intenziv hajoforgalmat bonyolitott, amelyet a gordg és romai forrasok is
emlitenek. A kozépkorban a so-, fa- és gabonaszallitds valt meghatarozova, és a varos arumegallitd joga
tovabb erdsitette Komarno kereskedelmi szerepét. A 10—12. szazadban megjelentek a sajkak, a kombinalt
evezOs-vitorlas hajok, amelyek a késébbi katonai flotta alapjat képezték. A Vagon letsztatott faanyag és a
dunai aruforgalom olyan gazdasagi alapot teremtett, amely a hajoépités korai formait is 6sztonozte. [5]

Katonai hajozas és a naszados flotta

A 16—-17. szdzadban Komarno a térdkellenes védelem egyik legfontosabb bazisa lett. A naszados flotta
— szerb és magyar katonakbol all6 folyami hadihajo-egység — Komarndban allomasozott, és jelentds szerepet
jatszott a Duna menti hadmiiveletekben. A naszadok épitése és karbantartasa a varos hajoacsainak magas
szintli szakértelmét igényelte. A komaromi mesterek altal készitett hajok mindsége gyakran feliilmulta a
bécsi arzenal termékeit, amit kortars feljegyzések is megerdsitenek.

A hajoépités polgari és kereskedelmi fejlddése

A torok haboruk lezarulta utan Komarno gyorsan alkalmazkodott a békés idGszak igényeihez. A varos
kereskedelmi hajoparkot hozott 1étre, amely a Duna egyik legfontosabb aruszallitasi kdzpontjava tette. A 17.
szazadban mar négy hajogyar miikodott a varosban, ahol uszalyokat, aruszallitdo hajokat és kiillonbozo

folyami jarmiiveket épitettek. A komaromi tipusi hajok — kiilondsen a kormanyevezokkel felszerelt
valtozatok — a Duna valtozékony vizviszonyaihoz igazodva nagy mandverezOképességet biztositottak.

A 19. szazad modernizacidja és a gézhajozas megjelenése

A 19. szazadban a Duna szabalyozasa, a gbzhajozas elterjedése és a kikotdi infrastruktira fejlesztése
uj korszakot nyitott. A komaromi kikotd 46 hektaros medencéje, Giszodarui és vasuti kapcsolatai a térség
egyik legmodernebb logisztikai kozpontjava tették a varost. A gbzhajok nagyobb teljesitménye és teherbirasa
atalakitotta a kereskedelmet, és uj igényeket tamasztott a hajoépitéssel szemben.

A modern hajégyartas kezdetei (1898-1945)

A vallalati tipust hajoépités 1898-ban indult meg, amikor az Erzsébet-sziget kozelében megépiilt a
modern téli kikoto és az MFTR (Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasag) hajogyara. Az tizem
egyszerre végzett javitidsi és ujépitési munkakat, és hamarosan a Duna egyik legfontosabb hajoépitd
kézpontjava valt. A gyar termékei kozott személyszallitdo hajok, teherhajok, miiszaki szoémiivek és
kotrohajok szerepeltek.

A szocialista korszak hajogyara (1947-1989)

A masodik vilaghdbort utan 1947-ben leraktdk az 0j hajogyar alapkovét, amely késébb Slovenské
Lodenice Komarno (SLK) néven valt ismertté. A gyar a szocialista iparositas egyik zaszloshajoja lett, tobb
ezer munkavallalot foglalkoztatott, és jelentds exporttevékenységet folytatott. A termelésben megjelentek a
folyami-tengeri teherhajok, a nagy kapacitasu kotrohajok és a modern uszodaruk. A gyar a korszak egyik
legnagyobb hajoépitd vallalatdva nétte ki magat Kozép-Europaban. [3]
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A rendszervaltas utani atalakulas és a SAM korszak (1990—napjainkig)

A rendszervaltas utan a hajogyar tobb tulajdonosvaltason ment keresztiil, mikdzben a termelési profil
fokozatosan atalakult. 2012-ben a Shipbuilding and Machinery, a.s. Komamo (SAM) vette at a gyartast,
amely a mai napig folytatja a hajoépitést. A modern lizem motoros teherhajokat, tszomiiveket és specialis
vizi jarmiiveket gyart, megérizve a tobb mint 120 éves komaromi hajoépité hagyomanyt. [2]

5. A HAJOGYARAK FEJLODESE ES SZERKEZETE

A komaromi hajogyartas tobb mint egy évszazados torténete jol kovethetd fejlodési szakaszokra
tagolodik, amelyek mindegyike mas-mas technologiai, gazdasagi és szervezeti sajatossagokat hordoz. A
varos foldrajzi helyzete — a Duna és a Vag 6sszefolyasa — mar a kdzépkor ota kedvezett a hajoépitésnek, de a
modern értelemben vett ipari hajogyartas csak a 19. szazad végén alakult ki. A megnyitott dokumentum
alapjan a hajogyarak fejlddése harom nagy korszakra bonthato: az MFTR id3szakara (1898-1945), az Uj
Hajogyar / Slovenské Lodenice Koméarno korszakara (1945-1989), valamint a rendszervaltas utani
atalakulasra és a SAM miuikodésére (1990—napjainkig).

Az MFTR korszak (1898—-1945): a modern hajégyartas alapjainak megteremtése

Az 1898-ban létrehozott MFTR (Magyar Folyam- és Tengerhajozasi Részvénytarsasag) hajogyara
jelentette a vallalati tipusu hajoépités kezdetét Komaromban. A gyar az Erzsébet-sziget kdzelében épiilt ki,
modern téli kik6tdvel és javitomiihellyel.

A korszak fobb jellemzoi:

e Fa- ¢s vasvazas hajok parhuzamos gyartasa, majd fokozatos atallas az acélszerkezetekre.

e Személyszallito, teher- ¢s miiszaki hajok épitése, koztiik kotrohajok és tszodaruk.

e A Duna szabalyozasahoz kapcsolodé muszaki iszomiivek gyartasa.

e A vasuti infrastruktura fejlesztése, amely a gyar logisztikai hatterét erdsitette.
A gyar szerkezete ekkor még viszonylag egyszert volt: egy kozponti hajoépitd csarnok, javitomiihelyek,
lecsusztatérampak és egy kisebb gépmiihely alkotta az tizemet. [4] [5]

Az Uj Hajogyar / Slovenské Lodenice Komarno (1945-1989): ipari nagyiizem és technolégiai
modernizacio

A masodik vilaghabort utan 1947-ben leraktak az 0j hajogyar alapkovét, amely késobb Slovenské
Lodenice Komarno (SLK) néven valt ismertté. Ez a korszak a komaromi hajogyartas aranykora volt, amikor
a gyar Kozép-Europa egyik legnagyobb €s legmodernebb hajoépitd lizemévé fejlodott.

A korszak fobb jellemzoi:
e Nagyiizemi termelés tobb ezer munkavallaloval.
e Folyami-tengeri teherhajok sorozatgyartasa, amelyek a vilag szamos orszagaba keriiltek.
o Specialis uszomiivek és kotrohajok fejlesztése, akar 750 m3/6ra kapacitassal.
o Széles beszallitoi halozat (elektromos rendszerek, butorzat, festéstechnoldgia).
o Szamitdgépes gyartastamogatas bevezetése 1991-t61, amely a tervezést és a gyartast is modernizalta.
A gyar szerkezete ebben az id6szakban valt igazan komplexszé:
tobb épitocsarnok,
nagyméreti hajoliftek,
sajat kikoto és uszodaruk,
gépmiihelyek, lakatos- és hegesztdlizemek,
festdcsarnokok és szerelGterek.
A gyar ekkor mar teljes vertikumot lefedett: a tervezéstdl a lemezmegmunkalason at a végszerelésig
minden folyamat hazon beliil zajlott. [8] [9]

A rendszervaltas utani korszak és a SAM miikodése (1990—napjainkig)

A rendszervaltas utan a gyar tobb tulajdonosvaltason ment keresztiil, mikdzben a termelési szerkezet
fokozatosan atalakult. A 1990-es években megjelentek a tengerjar6 hajok, majd a 2000-es évektdl a
specializalt uszomiivek €s motoros teherhajok kertiltek elétérbe. [1][2] [12]

A korszak fobb jellemz6i:
e Piaci alapt miikddés, exportorientalt termeléssel.
o Tengerjar hajok gyartasa (pl. NL RYN tipus).
e Uj technolégiak: korszerii hegesztési eljarasok, modern festéstechnologia, CAD/CAM rendszerek.
e Rugalmas gyartasi szerkezet, kisebb szériak, egyedi megrendelések.
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2012-ben a gyartast a Shipbuilding and Machinery, a.s. Komarno (SAM) vette at, amely a mai napig
folytatja a hajoépitést. A SAM szerkezete a modern igényekhez igazodik:
e modularis gyartasi rendszer,
korszer(i lemezvago ¢és hajlito technologia,
nagy teherbirasu darurendszer,
nemzetkdzi mindsitési rendszerek (GL, RMRS).
A gyar ma is a régio egyik legfontosabb ipari szerepldje, amely a komaromi hajoépités tobb mint 120
éves hagyomanyat viszi tovabb.

A komaromi hajogyartas tobb mint egy évszazados torténete jol elkiilonitheté korszakokra tagolodik,
amelyek mindegyike mas technoldgiai szinvonalat, szervezeti felépitést és termelési profilt képvisel. A
fejlodés ive a kézmiives jellegli folyami hajoépitéstol a nagyiizemi acélszerkezet-gyartason at a modern,
modularis hajoépitésig vezet. A varos foldrajzi helyzete — a Duna és a Vag Osszefolydsa — mindvégig
meghatarozé tényez6 maradt, amely biztositotta a nyersanyag-ellatast, a logisztikai kapcsolatokat és a kész
hajok vizre bocsatasanak feltételeit. [8] [9] [11]

6. OSSZEGZES

A komaromi hajogyar termékei a Duna menti hajozas teljes spektrumat lefedik: a személyszallitastol a
nehézipari Gszomiivekig, a folyami uszalyoktél a modern tengerjard teherhajokig. A gyar torténete jol
mutatja, hogyan alakult at a hajoépités technoldgiaja és gazdasagi szerepe a 19. szazad végétdl napjainkig.

7. OSSZEFOGLALAS ES KOVETKEZTETESEK

Konyviinkben azt mutatjuk be, hogyan valt a komaromi és komarnoi hajogyar torténete a 20. szazadi
kozép-eurdpai atalakulasok érzékeny lenyomatava. A Duna két partjan mikodo lizemeket nem csupan ipari
létesitményként értelmezziik, hanem olyan tarsadalmi terekként, ahol a politika, a gazdasagi rendszerek és a
mindennapi munka vilaga talalkozott. A torténeti iv az MFTR korszak kézmiives jellegii folyami hajoitdl a
visszaemlékezések €s hajolistak segitségével feltarjuk, miként 6rizte meg a helyi k6zosség szakmai tudasat
¢s identitasat a hatarvaltozasok, habortk és gazdasagi rendszervaltasok kdzepette. [3] [11]

Kovetkeztetésiink szerint a két hajogyar torténete tGlmutat az ipartdrténeten: a régid tarsadalmi
alkalmazkodoképességének, egyiittmitkodési mintdzatainak és gazdasdgi rugalmassaganak hosszi tava
példaja. A hajoépités folyamatos jelenléte azt bizonyitja, hogy a helyi tudas, a k6zosségi Osszetartas és a
hataron atnyulo kapcsolatok képesek tilélni a geopolitikai toréseket. Ugy latjuk, hogy ez az 6rokség ma is
értelmezési keretet ad a térség jovojének: a mult ipari tapasztalatai nem lezart fejezetek, hanem olyan
eréforrasok, amelyek a jelen gazdasagi és tarsadalmi dontéseit is formaljak. [10]

A cikk elkészitése soran mesterséges intelligenciat (Microsoft Copilot) kizardlag a szdveg stilisztikai
finomitasahoz, szerkezeti atdolgozasahoz és a szakirodalmi hivatkozasok rendszerezéséhez vettem igénybe.
A tartalmi elemek, a szakmai kovetkeztetések és a hajogyartas-technologiai példdk Osszeallitasa sajat
kutatdémunkan alapul.
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