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Abstract

Sustainable development is also a key issue in production and services today. This is also the case in the field
of logistics, where the challenges of globalization and environmental expectations are becoming more and
more important in the context of sustainable development. The paper presents the logistics development trends
related to today's economic processes, as well as the consideration of new standards related to environmental
protection.
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Kivonat

Napjaink meghatdrozo kérdése a termelés és szolgaltatds teriiletén is a fenntarthato fejlédés. Ez érvényes a
egyre fontosabb szempontként jelentkezé kornyezetvédelmi elvardsok. A dolgozat bemutatja a napjaink
gazdasagi folyamataihoz kapcsolodo logisztikai fejlodési tendencidkat, valamint a kérnyezetvédelemmel
kapcsolatos Uj szabvanyok figyelembevételét.

Kulcsszavak: logisztikai tendencidk, globalizacid, fenntarthat6 fejlédés

1. BEVEZETES

A logisztikai szektorban megfigyelhet6 globalis trendek szoros Gsszefliggést mutatnak a vilaggazdasag
alakuldsaval. Az elmult évtized vilaggazdasagi szempontbol boévelkedett politikai és kereskedelmi
konfliktusokbol ad6dd megtorpandsokban, amit tetézett az évtized végén berobbant COVID-19 vilagjarvany
elh(z6d6 hatésa. Ezen hatasok miatt sajnos a kozéptava jovot is komoly bizonytalansagok 6vezik.

A viladggazdasagi folyamatokon tul a logisztikai szektor szdmara komoly kihivasokat timasztanak nemcsak az
atalakuld kereskedelmi mechanizmusok (e-kereskedelem) és az ezt kiséré erételjes digitalizacio elvarésai,
hanem egydttal a fenntarthatsag érdekében mind szigortbba valo kérnyezetvédelmi el6irasok is.

A cikk ezen hatasok, illetve trendek logisztikai szektorra gyakorolt kihatasait vizsgalja meg kozelebbrol.

2. LOGISZTIKAI KIHIVASOK A GLOBALIZACIO TUKREBEN

Az elmult évtized elején a 2008-2009 évi globalis pénziigyi valsagot kovetd realgazdasagi visszaesésbol
a visszakapaszkodo boviilést az évtized masodik felében szamos, globalis kihatasu ,.kereskedelmi haboru”
lassitotta (pl. USA-Kina, USA-EU szabadkereskedelmi egyezmények vitaja). Emellett elhiz6d6 geopolitikai
konfliktusok (destabilizalodd kozel-keleti orszagok és az ebbdl fakadd menekiilt-valsag, EU-ToOrokorszag
konfliktusa, Brexit, Oroszorszag részérdl a Krim-félsziget annektalasa, Kina erdteljes gazdasagi expanzidja
Dél-Azsiaban, Afrikaban, stb.) is rontottak a vilaggazdasag organikus fejlédését. Az ezek miatt (is) lassulo
gazdasagi boviilési trendet pedig az évtized végén teljesen megtorte a COVID-19 virus vilagjarvannya
eszkalalodasa és a jarvany terjedésének lassitasat célzo intézkedések okozta gazdasagi ledllasok. Bar a
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gazdasagi elemzoék abban biztak, hogy a vilaggazdasagi folyamatok a megtorpanas utan V alakq, felpattano
béviilést fognak mutatni, az jabb és jabb fertézési hullimok ezt a prognozist teljesen atirtak. Osszességében
az elh(z6dé védekezés okozta hatasok sokkal lassabb kilabalast vetitenek elére, mint ami a 2008-2009. koriili
gazdasagi visszaesés utan volt megfigyelhetd (1. dbra).

2010=100
140

130 | i
120 |
110 -

100

90
80 — —Tr—TTT —
~N 00 OO O & N M < 10D O ™N 00 OO O
O O O = = = = = = = = = = N N
O 60 00 6 O 600 o oo o oo
N AN N AN N &N ANANAN NN NN NN
Vildg ipari termelése ====- Vildgkereskedelem

1. &bra. A vilag ipari termelésének és a vilagkereskedelemnek az alakulédsa [1]

Az elmalt két évben a koronavirus vilagjarvany hullamai tovagytiriiz6 hatassal voltak szamos gazdasagi
agra. Kozvetlendl a turizmus és vendéglatas szektoranak szinte teljes leallasa kdvetkezett be, ami a
kereskedelmi céll Iégikdzlekedés drasztikus csokkenését vonta maga utan (2. abra).
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2. dbra. Globalis kereskedelmi célu repiildjdaratok szamanak alakulasa [1]

A Kkoronavirus terjedésének akadalyozasara meghozott korlatozo intézkedések kovetkeztében sosem latott
fennakadasok jelentek meg a globalis beszallitoi lancokban: egy sor fontos alapanyaghdl és alkatrészbdl hiany
alakult ki, illetve jelent6sen megemelkedett az aruk.

A félvezetéhiany kozvetleniil leginkabb a jarmiigyartast és az elektronikai termékek gyartasat hatraltatja.
Emellett a beszallitéi lancokban torténd szakadasok akadalyozzak egyes faanyagok, a réz, az aluminium,
milanyagok, a kobalt, a litium, a nikkel és a grafit rendelkezésre all&sat. A félvezetShiany és a beszallitdi lancok
akadozasa els@sorban a fejlett gazdasagok termel6egységeinél csapodik le: a cégek nem képesek a gyartasi
kapacitasok kihasznalasara, ezért gyarbezarasokra és csokkentett miiszakban torténé termelésre kényszeriiltek.
Ez a t6bb szinten megjelend arukibocsatas-csokkenés kozvetlenil kihatott a logisztikai szektor igény-oldalara.

[1]

A virusjarvany kovetkezményeként Kiesett termelési kapacitasok, valamint a nemzetkézi szallitmanyozas
akadozésa azt eredményezte, hogy korabban egyaltalan nem jellemz6 készlethianyok sujtjak a kereskedelmet
és annak online gat. Az aruhiany rdadasul épp a leginkabb keresett barkacs, épitéanyag, butor, kert, szabadid6,
sport és miiszaki cikkek kapcsan a legjelentGsebb, ami az arakra is komoly hatassal van. A megntvekedett
beszerzési arak par hét alatt atgytriiztek az értékesitési arakba is, hatast gyakorolva ezzel az online
kereskedelemre, elég csak a raktarkészletek méretére és a vallalt szallitasi hataridék megndvekedésére

gondolni. [2]
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A termelésben megfigyelhetd fennakadasok mellett a nemzetkézi konjunktdra alakulasaban vezet6
szerepet jatszik még, hogy jelentésen megugrottak az energiadrak (3. &bra), ami a termelési alapanyagok
ardragulasa mellett erdteljesen hozzajarult a globalis inflacié berobbanéasahoz. [1]
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3. abra. A vilagpiaci energiaarak valtozasa a legfontosabb tételek esetében [1]

A logisztikai szektorra kiillondsen a kdolajar novekedése, illetve drasztikus kilengései vannak kozvetlentil
hatassal, mivel ez az energiahordozd biztositja ma még a szektor energiaigényének dominans részét.

Tovébbi kihivast jelent a szektor szamara, hogy nem all rendelkezésre megfelelé szamu szakképzett
munkaer6 és az emelked6 inflacié mellett a permanens munkaerd-hiany bérfelhajto hatasa szintén a logisztikai
piaci szereplok koltségeit noveli az emelked6 energiaarak mellett.

Mindezek egylttesen a logisztikai szektorban is kapacitas-problémakat és jelent6s fuvardij-dragulasokat
eredményeztek, kulondsen a nemzetkozi tengeri szallitmanyozas teruletén, amely a globalis aruforgalom
szallitasanak jelents hanyadat biztositja. Itt rovid egy év alatt meghétszerezddtek a szallitasi dijak. Mig 2020
nyaran atlagosan 1.650 dollarba keriilt egy 40 1ab méretii tengeri konténer szallitasa Sanghajbdl Rotterdamba,
2021 nyarara ugyanez mar 11.196 dollarba keriilt. A tengeri szallitmanyozas dijanak extrém emelkedéséhez
hozzajarult az is, hogy a konténerek ara a 2020 nyari 3.000 dollarrol egy év alatt 20.000 dollar kértli szintre
emelkedett. A tengeri aruszallitas helyzetét tovabb rontottak a kikotékben kialakult, korabban nem tapasztalt
torlodasok, illetve az olyan akut kozlekedesi problémék, mint példaul a 2021. marcius végén tortént eset,
amikor a Szuezi-csatorna bedugult t6bb hétre és sok konténer nem tudott idében eljutni a rendeltetési helyére.

[3]

A fentebb felsorolt, logisztikai szektorra hatd globdlis valtozdsok mellett fontos kiemelni, hogy a
vilagkereskedelemben az elmult évtizedben dinamikus fejlédésen ment keresztiil az e-kereskedelem is, ami -
kiillénosen a koronavirus-jarvany hatasara - hatalmas novekedést tudott felmutatni, igy egyre inkabb a
vilaggazdasdg megkeriilhetetlen tényez6jévé wvalt. Az internet-hal6zat infrastruktirajanak és az erre
kapcsol6dd kommunikéacios eszkdzoknek a globalis terjedése szamos iparag mellett a kiskereskedelmet is
forradalmasitotta, ami a lakossag mellett a vallalatok szdmara is hatalmas lehet6ségeket teremtett. A
vilagkereskedelmen belil az e-kereskedelem aranya 2021-re elérte a teljes forgalom 19,6%-at és a kdzéptavu
elérejelzések az iparag tovabbi novekedését vetitik elére, ami 2025-re elérheti a 25%-ot is. [4]

Noha az e-kereskedelemnek van kifejezetten a véllalatokat célz6 szegmense (B2B), a maganszemélyek
fogyasztasa adja az iparag jelentés részét (B2C, C2C), ezért ezen fogyasztdi szektor igényei, illetve
igényvaltozasa hatrozza meg a tertlet logisztikai elvarasait:

- egyre szélesedd termékkor (akar napi fogyasztasi cikkek) lekezelése,

- kis értéki és/vagy darabszami vasarlasi tranzakciok lekezelése,

- arendelés feldolgozéasanak és kiszallitdsanak folyamatardl statuszjelentések biztositasa,

- teriiletileg rugalmas atadasi/atvételi pontok biztositasa (pl. orszagos kiterjedésti csomagpontok),

- akiilonb6z6 online fizetési megoldasok tAmogatésa, stb.

Lathato, hogy fogyasztoi oldalrdl erételjes a digitalizacids folyamatok iranti igény és a pandémidra adott
valaszként a vasarlok nagy szazaléka a digitalizacio felgyorsitasat varja az online értékesitést végzé cégektol.
Olyan kiszallitasi és kézbesitési modokat igényelnek, amelyek gyorsak és egyben biztonsadgosak. A korabban
megmutatkozd trend, a fenntarthatosag és csomagolasmentesség a hattérbe szorult, a hangsuly ehelyett az
érintésmentességre kerilt. A fogyasztdi igények ilyetén valtozésa természetesen a nagy piaci szereploknek
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kedveznek, az online kiskereskedelmi piac a jarvany megjelenése 6ta gyorsuld Utemben koncentralédik: a
fogyasztok a nagy, ismert webaruhdzak/piacterek és kiskereskedelmi lancok iranyéaba terelédtek, akik
jellemzden folyamatosan béviild valasztékkal és gyorsabb szallitdssal reagaltak a helyzetre, rdadasul altalaban
eleve magasabb szortimenttel, biztosabb, kiszdmithatobb raktarkészlettel rendelkeznek. [2]

3. LOGISZTIKAI KIHIVASOK A FENNTARTHATO FEJLODES
TUKREBEN

Az ezredfordulé utan felgyorsul6 klimavaltozasi folyamatok kézzel foghat6an ravilagitanak arra, hogy
a globalis felmelegedés alapjaiban irja at az €lhetd kornyezettel kapcsolatos lehetéségeket. A klimavaltozasi
hatasok enyhitéséhez minden gazdasagi dgazatnak, igy a logisztikai szektornak is mélyrehat6 véaltozasokon
kell atesnie a fenntarthaté fejlodés érdekében. A nemzetkdzi klimapolitikai megallapodasok (ENSZ
Eghajlatvaltozasi keretegyezmény 1992, Kiotoi Jegyz6konyv 1997, Parizsi Megéllapodas 2015) és a hozza
kidolgozott akciotervek azt szolgéljak, hogy teljesithetdk legyenck a Vilagunk atalakitasa cimii ENSZ-
program 2030-ig sz616 fenntarthato fejlodési céljai (ENSZ, 2015b).

A Nemzetkozi Energia-ligynokseég (IEA) tanulméanya szerint a globalis kdzlekedésbdl szarmazd emisszio
2019-ben kevesebb, mint 0,5 szazalékkal nétt (szemben a 2000-ben mért 1,9 szazalékos évenkénti
novekedéssel) a fejlesztések hatékonysaganak, az elektrizalasnak és a biolizemanyagok szélesebb korli
felhasznalasanak koszonhetden. Ennek ellenére még mindig a kozlekedés felel a kozvetlen szén-dioxid
kibocsatas 24 szazalékaért, amin belll a kdzati kdzlekedés kibocsatasa a legdominansabb (4. abra). [5]

4. dbra. A globalis kozlekedés CO, kibocsatasa kozlekedési alagazatonként 2000-2030 [5]

A logisztikai szektorban a globalis kibocsatas-csokkentéshez természetesen aldgazatonként mas-més
fejlesztési iranyok, illetve ezek kombinaci6 vezethetnek. A konnyi logisztika teriiletén - kiilondsen a first mile-
last mile tipusu feladatokhoz - az elektromos hajtaju jarmiivek (pl. tricikli, kishaszonjarmi, esetleg drén)
hasznélata, mig a nehéz logisztika teriiletén az alternativ hajtdanyagok felé valé elImozdulas (biokomponensek
arany-novelése, CNG, LNG, illetve hosszabb tdvon az elektrifikécid), a kombinalt aruszéllitas ardnyanak
novelése (kulondsen a kdzut-vasut vonatkozasaban), kdziton az alacsonyabb sebességhatarok bevezetése,
illetve mindkét logisztikai teriileten a folyamatszervezésben a minél atfogobb digitalizacios fejlesztések
segithetnek a kozlekedés karbonlabnyomanak a csokkentésében.
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