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Abstract

Since the 60s of the 19th century, several excellent engineers studying in the best foreign technical institutes have
worked in Hungary. However, their names were not well preserved in the public consciousness. Many times, instead
of the well-known Hungarian creator, some buildings were named after well-known foreign stars who had nothing
to do with the given facilities. Among such good-sounding names, Gustave Eiffel's is perhaps the most frequently
used. The thesis tries to dispel misconceptions about each facility and names the actual designer. In doing so, we can
get the feeling that Eiffel was a skilled construction contractor, not a designer of emblematic facilities, and he con-
sciously behaved in such a way that his name would be associated with these facilities for posterity, to the detriment
of his designer colleagues.
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Kivonat

Magyarorszagon a XIX. szazad 60-as éveitdl kezdve a legjobb kiilfoldi miiszaki felséfokui intézetekben tanulo tobb
kivalo mérnok alkotott. Neveiket a tarsadalmi koztudat mégis kevéssé orizte meg. Sokszor az ismert magyar alkotdja
helyett egyes éplleteket olyan ismert kilfoldi sztarokrdl neveztek el, akiknek semmi kdze az adott létesitményekhez.
Az ilyen jol csengd nevek koziil talan a leggyakrabban felhasznalt Gustave Eiffelé. A dolgozat az egyes létesitmények
kapcsan igyekszik eloszlatni a tévhiteket, és megnevezi a tényleges tervezét. Ennek sordn az az érzéstink tamadhat
(nem alaptalanul), hogy Eiffel egy tigyes épitési vallalkozo volt, nem tervezdje az emblematikus létesitményeknek, és
tudatosan viselkedett ugy, hogy az & nevét kapcsolja az utokor ezekhez a létesitményekhez, tervezd kollégdi karara.

Kulcsszavak: Gustave Eiffel, vashidak, acél racsostarto, szegecs, tartoszerkezettervezd, kivitelezd

A mémokségnek mar 80 év ota legfobb panasza, hogy nem kapja meg jelendségének és feleldsségének meg-
feleld tarsadalmi elismerést, megbecsiilést. Ennek egyik megnyilvanulasa, hogy a létesitmények avatasanal a média
csak a megjelent politikusok nevét jegyzi fel és nem azokét a tervezokét, akik nélkiil még gondolati szinten sem
létezne miiszaki alkotas. Miiemlékeinkre is legfeljebb csak az épitész neve keriil fel az emléktablara, tobbszor az is
tévesen, Osszetévesztve a tervezot a kivitelezovel. De mi mémdokok tesziink-e eleget azért, amikor erre lehetGség
kinalkozik, hogy a tudomany- és technikatorténet egyértelmiien a valodi tervezOk nevét Orizze meg, vagy beletoré-
duink a téves informaciok kozhiedelemmé valasaba?

Szamomra dobbenetes és érthetetlen, hogy nemzeti és egyuttal ebbdl taplalkozo szakmai ontudatunk erdsitése
helyett, vilaghirt érdeml6 alkotdink nevének az alkotdsain valdé megdrokitése helyett miért részesitjiik elonyben a
névadasoknal a jél hangzonak gondolt kulféldi neveket. llyen Gustave Eiffel nemzetkdzi viszonylatban is valoban
kivaloan csengd neve, akirdl Budapesten tobb épilet, tér, irodahdz, iskola van elnevezve, ahol sohasem jart (életrajzi
koényve szerint) és valdban itt sem tervezett semmi olyan létesitményt, mint a vilag szdmos mas pontjan, aminek
tervezOjéiil tévesen 6t tlintetik fel. Pedig az épitésznek mondott vegyészmérnokat (ez olvashatd a wikipedian) sok
mindenért lehet tisztelni, emlékét jogosan megérizni még akkor is, ha dics6sége jelentés mértékben jopénzen meg-
vasarolt, de semmiképpen olyan létesitmények tervezdjeként, amiknél kivitelez6 vallalkozo és cégvezetoként igye-
kezett a valodi tervezOk nevét sikeresen a feledés homalyéba taszitani. A tudomany- és technikatortélnetnek koteles-
sége ezeket a neveket ismertté tenni.

Eiffel hirnevének legnagyobb vesztese Magyarorszagon kétsegtelentl Feketehazy Janos egykori kivalo mér-
nokink. Nincs olyan magyar ember, aki legalabb két alkotasat ne ismerné, anélkil, hogy barmikor is hallotta volna
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a Feketehazy nevet. Ilyen a Keleti palyaudvar csarnokanak acélszerkezetii lefedése és az atadasa idején Ferencz Jo-
zsef, ma Szabadséag-hid, ami a vilag egyik legszebb hidja és koranak egyik legkorszertibbje is volt. De vélhetéen az
Operahazban ilék és a Corvinus Egyetem (a volt Kozgazdasagi Egyetem, eredetileg Févam-haz) hallgatoi sem hal-
lottak még a folottiik 18vo acél tetdszerkezet alkotdjanak nevét, de az Eiffel nevet nem csak a nevezetes parizsi to-
ronyr6l, hanem budapesti épliletek kapcsan is mind ismerik.

Gustave Eiffel Burgundiaban, Dijon-ban sziiletett 1832. december 15-én. Apja rendér volt, innen szarmaztat-
hat6 a szigora, pontos idébeosztasa, a dolgozoival vald banasi képessége, kereskedd vallalkoz6 édesanyjatdl a jo
Uizleti érzéke. Mérnoki palyara késziilve tizennyolc évesen Parizsba ment, hogy felvételizzen a hires Ecole Polytech-
nique-ba, (ami a selmecbanyai Akadémia utan a masodik allami muiszaki egyetem jellegili intézmény a vilagon), de
mivel ez kétszer nem sikeriilt neki, a masik parizsi mémokképz6be az Ecole Centrale des Arts et Manufactures-ba
iratkozott be, ahol 1855-ben kivalé eredménnyel végzett. Par hdnapos vidéki gyari munkassag utan Périzsban anyja
ismeretségi korébdl szarmazo olyan cégnél helyezkedett el (1856), ahol érdeklédésének megfelelden fémszerkezetek
épitésével foglalkoztak. Tovabbi karrierjét meghatarozta, hogy huszonhat évesen (1858) rabiztak egy bordeaux-i
vasuti hid kivitelezését. Tehat nem 6 volt a hid tervezdje, de ettdl kezdve a kdznyelv épitésznek nevezi és mivel a
munka orszagosan fontos volt (ez kotdtte dssze a Parizs Orléans VasUttarsasag vonalat a Déli VasUttarsasag haléza-
taval) neve a hidépitésben ismertté valt. 1862-ben egy gazdag sorgyaros lanyat, Marie Gaudelet-et vette feleségl,
ami penzugyi szemponthdl nagy segitsegére valt. Befektetett egy épité cégbe, ami ifjiikori baratjanak koszonhetden
megbizast kapott az 1867. évi Parizsi Vilagkiallitas tobb épiiletének kivitelezésére. Kello toke és tapasztalat meg-
szerzését kovetden 1868-ben megalapitotta a hiressé valt Eiffel & Cie céget Levallois-Perret-ben (ez Périzs északke-
leti részének egy eldvarosa, akkor tobb ipari iizemmel, a kdzponttdl kb. 6 km tavolsagra). A cégben fémszerkezet
gyartasan tul szereld, kivitelez6 részleget, majd tervezécsoportot fejlesztett, jol megvalogatott munkatarsakkal.

Vallalata korai munkai kdzé tartozott a budapesti Nyugati palyaudvar csarnoka folotti acélszerkezetes lefedés
tervezése 1875-ben. Ekkor Eiffel neve Parizstol tavolabb még alig volt ismert, ezért 6 jarta személyesen Eurdpat,
majd a tobbi foldrészt is munkaszerzési célokbol. A kozvélekedéssel ellentétben a palyaudvar csarnokat nem 6 ter-
vezte ¢s ide telepitett tervezdvallalata sem volt, hanem csak az acélszerkezet szerelését végezték az Osztrak-Magyar
Allamvas(t Tarsasagtol kapott tervek alapjan, melyeket August Wieczffinski de Serres (1841-1900) nevii osztrak
mernok készitett.

Itt meg kell jegyezniink, hogy az els6 févarosi palyaudvartol, a Pesti Indohaztol indult Vacra 1846-ban az elsd
vasUti szerelvény Magyarorszagon, mely épuletet a Nagykorut rendezése miatt kellett lebontani, és kissé északabbra
Ujbal felépiteni. Az épitész August Wieczffinski de Serres alvallalkozoja a vasszerkezet tervezésében Théophile
Seyrig volt, aki akkor az Eiffel irodanak dolgozott Bernardt Viktor budapesti mémok tarstervezével. O a munkajaért
az Uj csarnok 1877. oktéber 28-i megnyitdjan Ferencz Jozsef Rend kitiintetésben részesiilt.

A Nyugati palyaudvar mellett talalhatd a Teréz koratrol megkozelithetd Eiffel Park, a felujitott klasszikus
palyaudvari épiilethez stilusaban kevéssé illeszkedd Eiffel Square Irodahdz névre keresztelt iivegpalotaval. Bernardt
Viktor Gy6z6 keresztnéven Oroszvarott sziletett 1840. augusztus 22-én, édesapja Bernardt Jozsef, a helyi uradalom
foldmérdje volt. Tébb mint harmine éven at dolgozott az Osztrak-Magyar Allamvasut Tarsasag tervezémérnokeként,
szarnyvonalakat, alloméasokat tervezett, melyek kozil a legismertebb éppen a Nyugati palyaudvar, melyet a tarsasag
igazgatojaval, az épitész August Wieczffinski de Serres-sel kozosen tervezett. O tervezte a nagyvaradi szinhazat és a
budapesti Sacre Coeur kdpolnat és zardat is. Budapesten hunyt el 1923. augusztus 7-én. Az 6 nevét nem 6rzi a koz-
emlékezés, mint az acélszerkezetet szereld cégét.

Théophile Seyrig-r6l biztosan tudhaté, hogy Portugaliaban, Port6 varosaban talalhato, a Douro folyon ativeld
I. Lajos (Dom Luis 1.) nevii acélracsos, fels6palyas ivhid tervezéje volt 1886-ban. A kétszintes palyaju hidat sokan
hasonldnak latjak az Eiffel toronyhoz az iv és a racsos szerkezet miatt, de tartdszerkezeti szempontbdél nincs koztik
hasonlosag. A hasonldsag inkabb a Garabit-viadukttal van, ami 1884-ben készult 165 m fesztavi kovacsoltvas ivhid,
fels6 palyaval 122 m magasan, a maga koraban vilagrekord méretekkel. A franciaorszagi Massif Central régioban
1885-ben atadott hidat Maurice Koechlin tervezte és Eiffel cége 1882-1884 kozott kivitelezte. Ennek miiszaki el6z-
ménye az 1877-ben atadott Maria Pia hid szintén Portoban a Douro folyon, aminek tervezdjéiil az angol nyelvii
wikipédia Gustave Eiffel-t nevezi meg. A szavoyai portugal kiralynérdl (1847-1911) elnevezett hid hasonldsaga mi-
att &sszetévesztheto a kilenc évvel késébbi Dom Luis 1. hiddal. Természetesen tervezdje ennek is Théophile Seyrig
volt. Francois Gustave Théophile Seyrig Berlinben sziletett 1843 februar 19-én és 6 is Périzsban az Ecole Centrale
egyetemen végzett. Koranak egyik leghiresebb hidtervezé mérnoke volt. A belga szarmazasi német mérndk terveit
az Eiffel cég kivitelezte, hiszen 1868. oktober 6-an Eiffel-lel egyditt alapitdja volt az Eiffel & Company cégnek. 1878-
ban a Civil-mérnok Egyletnek (ma épitémémoki kamaranak neveznénk) tanulmanyt nytjtott be az acél racsos hid-
jairol. Mivel Gustave Eiffel féltékeny lett a nevét sikereivel bearnyékold Seyrig-re, 1880-ban szakitott cégtarsaval.
Ekkor Seyrig Briisszelben a Société Willebroeck cégnél folytatta palyafutasat és 1881-ben el is nyerte Eiffel el6l a
Dom Luis 1. hid épitéséért kiirt versenyt.

36 EMT



XVII. Tudomany- és Technikattrténeti konferencia

A cég szakmai szinvonalanak fennmaradéasa miatt Eiffel legfontosabb munkatarsa Maurice Koechlin (1856.
marcius 8. — 1946. januar 14.) szerkezettervez6 mérndk volt, akinek neve kevésszer szerepel az Eiffel épitette 1éte-
sitmények alkotoi kdzott, pedig szinte minden fontos alkotasnak 6 volt a tervezdje, vagy tartoszerkezeti tarstervezéje.
Az emlitett Garabit-viadukton kivil a vilaghirnevet hozo toronynak és New York-i Szabadsagszobor szerkezetének
is 6 volt a tervez6je szamos hid mellett. Amikor a panamai botranya miatt Eiffel kénytelen volt lemondani az 1866-
ban alapitott cége vezetésérdl (1896), azt az addig hiiséges és szerény munkatarsanak, Koechlin-nek adta at. O tovabb
vitte a céget Levallois-Perret Epitési Tarsasag néven és a korabbiakhoz hasonl6 szerkezeteket tervezett, kivitelezett.
(Périzsban a Viaduc d'Austerlitz, Mulhouse-ban, elzaszi sziil6helye kozelében, a hires parizsi toronyra hajazd Belve-
dere-kilato, stb.)

Az Eiffel cég hire a tengerentulra is elért, foleg a cégvezetd utazasai, palyazatai, munkaajanlatai, agitacioi
kdvetkezményeként. A Hudson folyé torkolataban New York bejératanal talalhat6 Liberty Island-on &ll6 Szabadséag-
szoborral Franciaorszag ajandékozta meg az Egyesiilt Allamokat a Fiiggetlenséfi Nyilatkozat kimondasanak széz-
éves évfordulojara. (Ez 1874. julius 4-én volt.) Az acélvazas, 46 m magas (ez az amerikaiak altal tervezett és épitett
47 m magas labazati épitményen all) réz szobrot Frédéric Auguste Bartholdi mintézta 1870-t61 és tobb valtoztatast
kovetden 1884-re késziilt el. A Mult Kor térténelmi magazin és a wikipédia szerint is a szobor bels szerkezetét Eiffel
tervezte. Ez persze tévedés és méltatlan a tartoszerkezetet tervezd Koechlin-nel szemben. A korabeli krénikak szerint
az 1885. julius 17-én a 350 darabban érkez6 szoborral egyiitt utazé Eiffel-t kétszazezer éljenz6 ember fogadta New
York-ban. Az emlékmii leleplezése a tervezett eredeti hataridét kissé lekésve 1886. oktober 28-an tortént meg, amikor
Gustave Eiffel Grover Cleveland USA elndkt6l megkapta az USA diszpolgara kitiintetést. (Ezekben a kronikakban
Koechlin neve nincs emlitve.)

Magyarorszagon Eiffelt korabban két hid tervezdjeként is szamon tartottdk még egyes szakcikkeknek szant
irasokban is.

Az egyik az 1872-t61 épiil6 és 1876. aprilis 30-an felavatott Margit-hid, a févaros masodik hidja. Tervezéjét
nemzetkdzi tervpalyazat tjan valasztottak ki és azt a francia Ernest Gouiin mérnok nyerte, a hid megépitését pedig a
Construction de Batignolles francia cég. A kivitelezé cég a hidhoz sziikséges vasszerkezetet Franciaorszagbdl im-
portalta, a kéanyagot Németorszagbol. Az acélszerkezetek siirli racsozasu ivtartok, melyek a hidpalyat tamasztjak
ala. A pillérek diszit6 szobrait is parizsi miivész készitette. A leirdsokban nem talalhat6 Eiffel neve, bar nem kizér-
hato, hogy Franciaorszagbol 6 szallitotta az acél iveket, bar kicsi arra az esély, hogy egy akkor még ismeretlen kezd6
és gyakorlatilag még referencia nélkiili gyartohelyet egy masik francia cég ilyen volumenti munkaval bizna meg.

A masik hid a szegedi kdzati Tisza-hid, Gn. Belvarosi hid, melynek tervezését és megépitését egyarant Eiffel
nevével kapcsoltak Ossze, s6t egészen 1933-ig ez volt a kozhiedelem. Pedig a Pallas Nagylexikonban is 1894-ben
mar Feketehazy Janos van megnevezve tervezének. Feketehazy Janos (1842-1927) életérdl és munkassagardl a vag-
selyei sziiletésti mérmok sziiletésének 170., tervezdi palyaja befejezésének 100., halalanak 85., a komaromi Erzsébet
Duna-hid atadasanak 120. évfordulojara jelen dolgozat szerzéjének szerkesztésében a Magyar Mérnoki Kamara
2012-ben adott ki emlékkdnyvet. Ebben is bizonyitjuk, hogy a hid magyar feliratos terveit a magyar mérnok készi-
tette, melyet Gustave Eiffel latatlanban megvasarolt és pecsétével, alairasaval latott el. A nemzetkdzi tervpalyazaton,
ami a kivitelezésre volt kiirva a kivitelezé altal készittetett tervvel, huszonharom palyazat érkezett, Fiffel két tervvel
is palyazott. Feketehazy Janos mérnok Schickedanz Albert miiépitésszel készitett palyazata volt az egyediili nyertes
Eiffel neve alatt. Csak az 6 neve keriilt fel az 1883. szeptember 16-an atadott hid pillérére elhelyezett, az alkot6 nevét
megorokitd emléktablara.

Moéra Ferenc, a Szegedi Mzeum akkori igazgat6ja, hires ironk (és nem a mérnokok) kdzbenjarasara helyezték
el 1935. augusztus 13-an, a hid fennallasanak 50. évforduldjan Eiffel tablaja mellé Feketehazy Janos nevét, mint a
tervezdjét megorokito tablat is. Egy fél évszazad kellett hozza, de legalabb a tarsadalom el6tt is tisztazodott a valosag.

Périzs, majd Franciaorszag jelképét megtestesitd neves torony tervezodjének is tobb milliard ember Eiffelt
tartja, bar az utébbi években mar megjelentek olyan Ujsagcikkek is, melyek ramutatnak ennek téves voltara. A XXI.
szézad elején egyes épitészeket az a vagy hajtotta, hogy a vilagon el6szor valdsitsanak meg 1000 m magas épitményt.
(Nem csak Dubajban késziil.) Ugyanez volt a vagy a XIX. szdzadban is, de akkor a biivs hatar, amit at kivantak
Iépni az 1000 lab volt. Ez kicsit tébb 300 m-nél. Ezen ambicidzus ifju mérndkok kdzé tartozott Maurice Koechlin is,
aki Otletét egy négylabu ives acél toronyrdl 1883-1884-ben papirra is vezette. Ekkor a vilag legmagasabb éplilete a
157 m magas kélni dom tornya volt, majd 1884-ben 169 m magassagi Washington emlékmii. Tobb vallalkozo bi-
zonyitotta, hogy 1000 I&b magas épitmenyt téglabol, vagy 6ntdttvasbol nem lehet megépiteni. Koechlin tervezett acél
tornya 300 m-es volt. A kor dokumentalasi és tervezéstechnikai (tervrajz szerkesztés, statikai szamitasok) lehetéségei
meglehet6sen nehézzé, bonyolultta tették egy ilyen hatalmas acél racsos szerkezet allékonysagénak, teherbirdsanak
méretezesést, ellendrzését. Ezért Koechlin segitségiik hivta kollégajat Emile Nouguier mémokot és Ggy gondoltak,
hogy ezzel palyazni kellene az 1883-ban kiirt vilagkiallitasi tervpalyazatra, amit az un. Harmadik Koztarsasag az
1789-es forradalom szazéves évforduldjan kivant megnyitni. A terv nem tetszett Eiffelnek, ezért felkeresték Stephen
Sauvestre épitészt, aki a tetejére kupolat rakott, a labak kozé dekorativ ives dsszekotéseket rajzolt, majd a biztos
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palyazatnyerés reményében az elsé emelet peremére hetvenkettd francia tudds nevét irattak ki arany betiikkel. Ezt
szabadalmaztattak 1884-ben, melyet Eiffel megvasarol kollégaitol. Azutan el kivanta adni, ezért Barcelonaba utazott
vele az 1888. évi vilagkidllitasra ajanlva, de irrealisnak és til draganak talalta a varos polgarmestere. Ezt kovetéen a
francia kereskedelmi minisztert, mint a parizsi vilagkiallitas foszervezdjét probalta megnyerni, nem takarékoskodva
a reklam, a meggy6z6 marketing koltségeivel. Végul a tervet elfogadtak Ugy, hogy a becsult koltségek 80%-at sajat
zsebbdl Eiffel megeldlegezi és 1890. januar 01-t6] hiiz éven at hasznositasi joga lesz, ami utan az Parizs varosara
szall.

Persze itt meg kell jegyezniink azt is, hogy mikdzben egyes forrasok szerint 107, masok szerint 700 tervbol
valasztotta ki a zs(iri a nyertes palyazatot, arrol kevesen irnak, hogy azt (ijbol 1886. majus 1-én (gy irtak ki, hogy egy
300 m magas négyoldalu fémtornyot kellett annak tartalmaznia. Erre redlisan megvalosithato tervet, ill. ajanlatot méas
gyakorlatilag nem is tudott adni. A maganéleti nehézségekkel sikeresen megkiizdo férfirol sz616 romantikus €letrajzi
film (Eiffel. Francia-belga-német romantikus drama. 2021) ilyen dolgokat nem emlit.

A két év két honap két nap kivitelezési id6 alatt a megvalositéast a vilagon eldszor folyamatosan fényképekkel
dokumentaltak. Haromezer ember dolgozott a kivitelezésen, 18.038 db 10 m-es eléregyartott acél elemet szereltek
be a helyszinen 2,5 milli6 szegeccsel. Az elészerelt acél elemeket Eiffel sajat izemében gyartottak. A kortars kronika
szerint Koechlinnek kb. 50 tarstervezdje volt. (Hidraulikus emelok, vilagitas, latogatok kiszolgalasa, stb. Az 1898-
1989 ko6z6tt miikodatt lift tervezéje Korda Dezsé magyar gepészmérnok volt a Fives-Lille cég alkalmazésaban.)

1889. majus 15-én megnyitottak a latogatdk elott a tornyot, Eiffel pedig a Becsiiletrend lovagja lett és a Francia
Akadémia tagjava valasztottak. Neves irok, zeneszerzok, magnasok keresték tarsasagat, megdics6iilt vallalkozo mér-
nokkent, elhomalyositva tervezé és a gyartasban felel6s részt vallalo kollégai érdemeit.

Eletrajzaban sotét folt a Panama-csatorna épitésével kapcsolatos botrany, amibe Ferdinand de Lesseps elndk-
lete alatti Panama Tarsasaggal 1889-ben kotott szerzodése alapjan kozvetleniil érintett lett. A vad szerint a zsilipépi-
téshez nem megfelelé minéségii acélszerkezeteket szallitott sajat gyarabol. Ezutan visszavonult az épitési vallalkozoi
tevékenységétol és onjeldlt tudosa lett z aerodinamikanak, latva, hogy a repiilésé a jovo. Tornya mellett épitette meg
az els6 szélcsatornat a Mars mezdre (1909), majd a mésodikat Parizs mellett (1912). Kisérleti Gton bizonyitotta a
,relativ mozgas elvét”. Kisérletei alapjan 1917-ben vadaszrepiil6t szerkesztett, majd 1921-ben minden fejlesztését,
berendezéseit az allamnak adomanyozta.

1923. december 27-én hunyt el parizsi palotajaban, ami a legelokelobb belvarosi negyedben a Rabelais utca-
ban talalhato.

Van egy masik Eiffel palota is, ami Budapesten a Bajcsy-Zsilinszky Gton all, nem messze a Nyugati palyaud-
vartol. Ezt Korb Floris és Giergl Kalman tervezték, 1893-ban késziilt el, konyv- és Ujsagkiadassal foglalkozd épitte-
tojiik utan Légrady palota néven volt ismert. A gazdagon diszitett épulet nem kertilte el sorsat, 1945-ben allamositot-
tak, 1996-t6l Uresen allt, csak 2012-ben Gjitottak fel és nyitottdk meg Eiffel Palace irodahaz néven. A név indoka:
,,Allitélag Gustave Eiffel tervezte a belsé udvar ontdttvas szerkezeteit.” Az ,,allitdlag” a névado életrajzanak és mun-
kassaganak ismeretében ugy értelmezhetd, hogy 1893-ban Eiffel ezt biztosan nem tervezte és nincs kze sem az
épiilethez, sem az akkori Budapesthez. De magyar mérnokok, épitészek szép szammal mitkodtek akkor is, olyanok
is, akiknek a nevét buszkén viselhetné egy budapesti irodahaz.

De ha erre megvan minden indok és lehetség, miért nem tessziik meg? Miért lett a MAV Eszaki Jarmiijavi-
t0jabol, Feketehazy Janos tervébdl Eiffel Miihelyhaz Budapest K8banya varosrészében? Ez az 1886-ban éplilt csar-
nokkomplexum Magyarorszag legnagyobb ipartdrténeti milemléke. 1870-ben a Magyar Allam megvésarolta az
1868-ban alapitott Magyar-Svajci Kocsigyarat. 1872-ben itt kezd6dott a magyar mozdonygyartas. 1873-ban leégett,
majd Gjjaépiilt, de mar nem a gyarhoz tartozott, hanem a MAV fomiihelye lett és mar 20 mozdony és 31 kocsi fért el
a fedett térben, ez lett az Eszaki Jarmiijavito. 1885-ben kész lett az 0j gézmozdonyjavitd csarnok 20.000 m?-en.
(1962-ben is 20.000 mZes csarnokkal béviilt a komplexum.) A bévitések eredményeként Eszaki Fémiihely néven
mar 90 gézmozdony és 455 személykocsi fért be fedett helyre és a XIX. szazad végére Budapest legnagyobb lizeme
lett. 2011-ben szerencsére az Emberi Er6forrasok Minisztériuma épitészeti, iparmiivészeti, technikatorténeti miiem-
lékké nyilvanitotta. Azota csoda sziiletett, pontosabban a Magyar Allami Operahaz proba-, gyarto-, és raktarkoz-
pontja alakult ki bel6le tartdszerkezeti stilusjegyeinek megtartasaval 2017-2021 kdzott. A nagycsarnok 200 m hosz-
szU, 6thajos, jol lathatok benne szegecselt vasszerkezetek, a Feketehazy Janos altal tervezett és ma is kifogastalan
allapotl vazszerkezet. Néhai kedves jo ismer6som, Marosi Miklos (Miskolc, 1942 — Budapest, 2021) volt az Ujra-
hasznositas, rekonstrukcio vezetd épitész tervezéje, akitdl egy talalkozasunk alkalmaval megkérdeztem: ,,Es miért
éppen Eiffel?” De folytathattam volna gy is, hogy ,,miért nem Feketehazy?” Az épitész valasza ez volt: ,,Nem tu-
dom, a nevet készen kaptam hozza.” Talan a Nyugati palyaudvar csarnoklefedése miatt? De azt is mas tervezte, a
Keleti palyaudvar legaldbb olyan reprezentativ csarnokat pedig Feketehdzy. Talan a szegecselt tartok miatt? A Sza-
badsag hid is szegecselt, ahova az utolsé szegecset Ferenc Jozsef iitdtte be. A tervezd nevét tudjuk. Szamomra nem
kielégit6, hogy az Eiffel Miihelyhazban kialakitanak egy Feketehdzy Janos emlékszobat is.
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