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Abstract

Promoting sustainable transport modes is a key objective for most European cities. "Incomprehensible"
changes often create conflicts, but this can be mitigated if development is consciously integrated into an urban
regeneration process and supported by strong communication. Using the example of the Oskola Street
development in Szeged, we show how the professional decisions behind complex developments can be
presented to the public through 3D visualisation and detailed information transfer.
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Kivonat

A fenntarthato kozlekedési modok tamogatasa alapveté cél a legtobb eurdpai varos szamara. A sokszor
., érthetetlen” valtozasok konfliktusokat sziilnek, de ez mérsékelhetd ha a fejlesztés tudatosan egy
varosrehabilitacios folyamatba épiil be és erés kommunikacioval tamogatjuk. A szegedi Oskola utcai fejlesztés
példajan mutatjuk be, hogy a komplex fejlesztések mogotti szakmai dontések hogyan prezentalhatok a lakossag
felé a 3D-s vizualizacioval és részletes informdacio atadassal.

Kulcsszavak: mobilitas, varosrehabilitacio, fenntarthatdsag, szemléletformalas

A jelentés kozlekedési beruhazasok, amennyiben varosi koézegben =zajlanak, és a kozteriilet
hasznalatanak megvaltozasaval jarnak, sok esetben valtanak ki lakossagi ellenallast. Ez még abban az esetben
is megtorténik, ha a valtozas igazolhatdan és lathatéoan hasznos, mivel a megszokottol valo eltérés, a feladat,
hogy 1j szokésokat kell kialakitani ellenérzéseket kelt. Es kiilondsen igaz, ha a valtozas nem magatol értet6dd,
és egyes érdekcsoportok ugy érzékelik, hogy az atalakitas vesztesévé valnak. (Ez nem kell, hogy ténylegesen
is igaz legyen, elég, ha a percepcio szintjén all fenn ez a tudat.)

Ugyanakkor a fenntarthaté kozlekedési modok preferalésa, illetve tdgabb értelemben a varosoknak a
klimavaltozassal szembeni ellenalloképességének a javitasa, a klimavaltozas hatasainak mérséklése pont olyan
beavatkozasokat igényelnek, amik jelentds valtozast eredményeznek a kozteriilet hasznalatdban, és igy
sokaknak kell pl. a megszokottol eltéré kozlekedési szokasokat kialakitani.

A szegedi Oskola utcdban egy ilyen projekt fejezodik be a napokban, ami egy egyszeri
kozlekedésbiztonsagi projektbdl fejlodott komplex varosrehabilitaciova, aminek a fenntarthatdsagot szolgald
szamos intézkedése nem magatol értetddo, és igy konnyen épiilhetett fel ezekkel szemben lakossagi ellenallas.
A projekt elokészitésétdl a kommunikécioig igy koriiltekintéen kellett a projekt indokoltsagat megalapozni, és
felkésziilni arra, hogy minden részlet mogott legyen szakmai érv, és a varhatd eredmény gyorsan megérthetd
¢s befogadhato is legyen.

1. KOZLEKEDESI PROBLEMAK AZ OSKOLA UTCABAN

Az utcan halad at Magyarorszag egyik legforgalmasabb kerékparutja, aminek a kiosztasa évtizedekkel
ezel6tt alakult ki: egyik oldalon vezetett, kétiranyu kerékparut szolgalja a bicikliseket. A szakma ezt a
forgalomtechnikai megoldast ma 11-szer veszélyesebbnek tartja az iranyhelyes megoldasnal, s ezt az Oskola
utca is igazolta, hiszen mind a két végén baleseti gocok alakultak ki.[1]
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1. abra. Az Oskola utca a beruhazas eldtt (szeged.hu)

A varosban 1994. ¢és 2018. kozott 5%-r6l 17%-ra nétt a kerékparos forgalom[2], igy a baleseti
kockazatok mérséklése jelentds tarsadalmi tamogatottsagot nyert, az utca atalakitasat két kerékparos tlintetés
is szorgalmazta, mikozben az illetékes bizottsag kétszer is elvetette az atalakitast, noha azt a meglévo szegélyek
kozott, burkolati jelekkel és tablazassal is meg lehetett volna oldani.

Tul a kozlekedésbiztonsagi megfontolasokon, az utca, és északi folytatisa, a Stefania a délutdni
iddszakban rendszeresen torlddasok helyszine, mivel a szegedi és az Ujszegedi oldalt a Tiszan keresztiil
0sszekoto Belvarosi hidra ezeken az utcakon jut el az autdsok nagy része. Ez a Stefanian a varos egyik jelent6s
trolibusz vonalan (9/19-es) is kényszerii varakozasra itéli az utasokat. Mivel a 2014-20-as iddszakban
Magyarorszag szamdra rendelkezésre allo forrasbdl jelent6s fenntarthaté kozlekedési fejlesztések voltak
tervezhetok, ezért az a dontés sziiletett, hogy a Belvarosi hid szegedi hidf6jét és kdrnyezetét komplexen kell
megvizsgalni, amivel szemben a varos részérdl az az eldzetes elvaras volt, hogy

- garantalja a megnovekedett kerékparos forgalom biztonsagos lebonyolitasat,

- tegye lehet6vé a kozosségi kdzlekedés elényben részesitését,

- aSzeged és Ujszeged kozotti forgalom gyorsabb lebonyolitasat.

2. TERVEZESI FOLYAMAT

A megrendel6 koncepcidja és a tervezési program szamolt azzal, hogy a célok elérése érdekében olyan
beavatkozasra van sziikség, ami a kornyék forgalmi rendjébe jelentdsen beavatkozik, ezért a valtozdsok
hatasat, a forgalom atterelddését mas utcakra szamitogéppel modellezték. Elkésziilt a hidfé uj forgalmi
rendjének eldzetes lampaprogramja, majd annak a muikodését szimuldld szamitogépes modell is. Noha a
modellek azt mutattdk, hogy kozleked6k 95%-a szempontjabol kedvezd valtozasok varhatdk, ezen a ponton
lathato volt, hogy a valtozasok jelentds reakcidt valthatnak ki, igy tervezok a részletes GYIK-ban (Gyakran
Ismételt Kérdésekben) foglaltak 0ssze az egyes beavatkozasok szakmai indokoltsagat.

A projekttel parhuzamosan, ahhoz kdzvetleniil kapcsolodo teriileten még két projekt elokészitése zajlott:

- aMora Ferenc Mlzeum és a Var (rom) rekonstrukcidjanak tervezése,

- aRoosevelt tér és Stefania zoldteriileti megujitasa, varosrehabilitacioja.

fgy tervezéi oldalrol (COWI/Trenecon Kft) fogalmazédott meg a javaslat, hogy az eredetileg csak
kozlekedési fokuszu projekt bévithetd a varosrehabilitacid iranyaba, ami a kdvetkez6 valtozasokat jelentené:
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- a jarda burkolatok aszfalt helyett a Belvarosban alkalmazott klinker téglaval keriiljenek
megvaldsitasra, a szegélyek, kiegészitok, utcabutorok szintén a korabbi belvarosi rehabilitaciok
mindségében, azok formatervezéséhez illeszkedden késziiljenek,

- az Oskola utcaban sziinjon meg a parkolas, keriiljon szélesitésre a jarda, ami részben fak telepitésére
adna lehetéséget, részben az utcaban miikodo vendéglato helyeknek kitelepiilési teriiletet.

2. abra. A harom projekt teriileti kapcsolodasa (terkep2.szeged.eu a szerzo kiegészitésével)

Bar a fentick megvaldsitasa egyarant tovabb novelte a koltségeket és a projektet potencialisan biralok
szamat, de mivel nagyon jelentés mindségi fejlesztést, €és a kornyezd projektekhez nagyon erds
kapcsolodasokat tett lehetévé, a tervezés ebbe az iranyba folyt tovabb. Ugyanakkor a projekt bovitése a
varosrehabilitacié iranyaba természetesen potencidlisan tdmogatokat is jelent a beruhdzds szempontjabodl,
hiszen a belvarosok gyalogos forgalmanak nodvelése jo az ottani keresked6k, vendéglatosok és persze a
vasarlok és vendégek szdmara is.

A kerékparos projektekben az uniés forrasok felhasznalasa tobb feltételhez is kotott, igy a terveket
jovahagyta az illetékes minisztérium tervzstrije, és maximalis tamogatasarol biztositotta a Kerékparosklub is.
Ennek ellenére lathato volt, hogy a sok valtozas varatlansagaval, néhany vesztesével, azzal, hogy egy kb. egy
éves épitési munka folyamatos nehézségeket jelent majd a Belvaros kozlekedésében, ellenkezést fog kivaltani.
Ezért a projekt inditasa el6tt kommunikacios terv késziilt, és ez alapjan, a Creative Elephant Studio (kreativ
vezetd Szerdahelyi Matyas) komplex kommunikaciés csomagjaval indult el a projekt.

3. A KOMMUNIKACIO FOLYAMATA

A kommunikacids koncepcid két f6 eleme az volt, hogy

- biztositani kell minden érdemi informacio elérhetéségét, ami a projekt egyes részmegoldasai mogott

all,

- lathatova, bejarhatova kell tenni a 1étrejovo uj varosi korzot.

A kommunikacio elokészitésével megbizott cég ennek megfelelden feldolgozta a korabban a mérnokok
altal adott informaciokat, és tovabbi kutatasokat is végzett. Mivel a tervezett beavatkozasok jelentds része nem
csupan mobilitasi jellegli, ezért sziikség volt a tovabbi fenntarthatoésagi és varosrehabiliticios elemek
vizsgalatara, és arra, hogy ennek érthetdsége is elérhetd legyen.
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Ebben lehetett arra alapozni, hogy egy évvel korabban pont a vérost érintd varhato klimatikus
hatasokrdl, és azok ellensulyozasarol késziilt egy szemléletformaldé weboldal, ami részben elérevetitette az
elsivatagosodo Alfold és Szeged képét, részben egy optimista forgatokonyvet is figyelembe véve is abrazolja
a lehetséges jovot. Az interaktiv feliileten minden szines potty mogott valamilyen informacié morzsa bujik
meg, és ezt a bevalt technikat lehetett tovabb vinni az Oskola utcai projektnél is.
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3. abra. Disztopikus és utopisztikus jovoképek Szegedrdl (szegedvision.hu)

fgy a tényleges munkateriilet atadassal egy idében megjelent a megujul.szeged.hu weboldal is, ami
egyrészt minden mérnoki, forgalomszervezési informaciot tartalmazott hagyomanyos leirdsok formajaban, de
késziilt egy 3D-s, bejarhato, forgathatd vizualizacid is, ami terveket az atlag polgar szamara is érthetéen
probalja prezentalni.
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4. abra. Az Oskola utca és hidf6 vizualizacioja (megujul.szeged.hu)

A latvanytervek kihelyezésre keriiltek a munkateriilet sz¢€lén, és a munkék eldre haladtaval egyéb akciok
is felhivtak a figyelmet a projekt céljara. (Pl. aszfalton megjelend festések.)

Az informacids dompingnek feladata volt, hogy a projekt kapcsan megjelend tévhitek eloszlatasat is
lehetové tegye, mivel minden beavatkozas, valtozas indoklasa ott volt a honlapon. Ez arra is lehetdséget
teremtett, hogy a k6zdsségi médiaban is megjelenjenek ezek az informaciok. Sajnos a Facebook és hasonld
platformok még egy ilyen projekt esetében is komoly tévhit terjesztd potenciallal birnak, igy fontos volt, hogy
a projekt tamogatoi (és szerencsére ilyenek is vannak) megalapozottan tudjanak valaszolni az on line térben
zajlo vitakban. A latvanyos vizualizacio a cicas videdkkal zajlo versenyben is elonyt jelentett, és még a projekt
biraldi is a projektet magyarazo latvanyos abrakat hasznaltak.

A projekt elére haladtaval boviilt az informaciok kore, és mikor a hidfében mar a végleges forgalmi
rend keriilt bevezetésre, elérhet6vé valt az ezt magyarazo, az egyes kozlekedési modokat hasznaldkat kiilon-
kiilon is megszolito vided is. Mivel az Oskola utca Szeged egyik torténelmi utcaja, az egykori Déli varkapuhoz
vezetd, a Nagyarviz el6tt foutca szerepli utca, a hely multja el6tti tisztelgés is megjelent a weboldalon.
Torténész (Dr. Szalontai Csaba) és muvészettorténész (Dr. Varaljai Anna) fotokkal, térképekkel gazdagon
illusztralt irdsai adnak helytorténeti hatteret az utca rekonstrukcidjahoz.
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4. KOVETKEZTETESEK

A kozlekedésbiztonsag javitasa meghatarozo eleme maradt a projektnek, és ezt szamos tovabbi kisebb
munka is szolgalta az akciodteriileten: jardaszigetek épitése, kerékparos infrastruktira fejlesztések. Azonban az
eredeti projekt kiegészitésre keriilt tovabbi kozlekedési elemekkel, mint a kozdsségi kozlekedés eldnyben
részesitése a Stefanian, a hidfé forgalmanak atszervezése, tovabba a szomszédos, szintén ,,zold”
varosrehabilitaciokhoz vald kapcsolas, illetve a projektbe bekeriiltek 0j, zold elemek is. Ezek 6sszeségében
egy szélesebb értelemben vett fenntarthatosagi projektté alakitottak az Oskola utca — Stefania rekonstrukcidjat.

Ez egy tagabb kommunikacios teret is eredményezett, hiszen a projekt immar a varos hosszll tava
jovoképét tobb modon is szolgaldo munkava valt. A jelentds, kozel egymilliard forintos beruhazas hozzajarul:

- a mobilitasi szokasok fenntarthatobba tételéhez,

- aBelvaros személygépjarmi terhelésének a csokkentéséhez,

- az érintett teriileten a hésziget hatas csokkentéséhez,

- a Belvaros revitalizacigjahoz, a kiskereskedelmi létesitmények, vendéglaté helyek vonzobba

tételéhez,

- az idegenforgalom novekedéshez a turisztikai célpontok (Mora Ferenc Muzeum, Fogadalmi

Templom) 6sszekotésével.

5. &bra. Az Oskola utca az atadas elotti napokban (a szerzo felvétele)

A jovoképet a projekt szintjén latvanyosan abrazold, proaktiv kommunikacio, az informaciok teljes kora
kozzététele lehetdvé tette, hogy az egy éves munka soran ne kelljen védekezd poziciobdl (,,egyszer majd jo
lesz”) beszéIni a beruhazasrol. igy biiszkén vallalhatjuk, hogy Szeged megint egy fenntarthatobb, zoldebb
varos lett, mikdzben az egymashoz kapcsolodo projektnek koszonhetden egy torténelmi varosrésze is teljesen
megujult.
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