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Abstract

Significant developments are expected in the field of cycle infrastructure in Romania. Similar developments
have taken place in Hungary in the last decade. The experience of these developments can be useful by the
planning of new infrastructure elements in Romania.
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Kivonat

Romania jelentos fejlesztések elott all a kerékparkoziekedes létesitményeinek teriiletén, amelyhez hasonlo
Magyarorszagon az elmult évtizedben tortént. E fejlesztések tapasztalatai, kihivasa értékes adalékul
szolgalhatnak a romaniai fejlesztések elokészitéséhez.
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1. BEVEZETO

Térségtol fiiggden az elmult évtizedekben vagy az elmult években a kerékparkdzlekedés egyre
fontosabb témaként jelent meg a kdzbeszédben, illetve a szakmai diskurzusban. Mara a kozép-eurdpai
térségben is egyre tobb létesitmény valosul meg és még tobb terv sziiletik a fejlesztésekhez, illetve a
fejlesztések tamogatasara. Az elmult évtizedben Magyarorszagon tobb mint 1000 kilométer kerékparat és
kerékparos utvonal keriilt kialakitasra, és jelenleg is szamos tovabbi fejlesztés van el6készités alatt.
Romaniaban is lathatoé szamos jo példa (Arad, Nagyszeben), azonban az igazi ,.kerékparos bumm” még csak
késziilodik: ,, T6bb mint 3000 kilométer bicikliutat épit a fejlesztési minisztérium. A helyreallitasi alapbol 247,5
millio eurot kiilonitettiink el erre a célra...” (Cseke Attila, Kozigazgatasi, Fejlesztési és Kézmunkalatokért
felelés miniszter, 2022.03.30., [1]). Az orszagos szintli fejlesztési elképzelések mellett a telepiilések és a
megyék sem tétlenkednek, a sorban késziilé Fenntarthatd varosi mobilitasi tervek (SUMP) mellett a Temes
megyei tanacs a teljes megye teriiletére készittet kerékparforgalmi halozati tervet (Strategia pentru realizarea
pistelor de biciclete in judetul Timis — “VELO-TIMIS™).

A korabbitol eltérd fejlesztési igények, a nagyszamu projektekbdl sziiletdé tapasztalatok és a
fejlesztéseknek koszonhetden jelentésen megndvekvo kerékparforgalom olyan 0j problémakat és kihivasokat
vethet fel, amelyek kezeléséhez 1) eszkozok, uj szemlélet sziikséges. Ezek koziil mutatok be néhanyat a
magyarorszagi tapasztalatok és eredmények tiikkrében.

2. HALOZATTERVEZES

Korabban altalaban csak egy-egy kerékparut vagy utvonal Iétesitésére keriilt sor, amelyek sokszor
onmagukban, kapcsolatok nélkiil szolgaltak ki az ott kozlekedOket. A kerékparozas teriiletére forditott
jelentésebb forrasoknak koszonhetéen az egyedi fejlesztések Osszeérnek, egész haldzatok/haldzatrészek
johetnek létre, amelyek tudatos tervezése hijan szdmos problémaval szembesiilhetnek majd a jovébeni
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hasznalok. Magyarorszagon tobb esetben el6fordult, hogy két telepiilés kozott az 6sszekotd ut kiilonbozo
oldalan kezdték el a kerékparut fejlesztését, amely kovetkezménye, hogy a kerékparutat kiilteriileten kell
atvezetni az ut két oldala kozott, amely kozlekedésbiztonsagi szempontbol rendkiviil kedvezdtlen. Az ilyen
extrém és ehhez hasonld tovabbi problémak elkeriilését halozati szintli gondolkodassal, halozati tervek
készitésével lehet megeldzni.
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1. &bra. Rossz példa — kiilteriileti kerékparut-datvezetés telepiilések kozott

A kerékparral kozlekeddk szamara — mind hivatasforgalomban, mind szabadidds kerékparozas esetén —
fontos, hogy olyan utvonalakat valaszthassanak, amelyeken teljes hosszban biztonsagosan tudnak koézlekedni.
Ha a jol kiépitett szakaszok néha megszakadnak, azzal a fejlesztésekre forditott értékes forrasok kevéssé
hasznosulnak (pl. hidba épiil az iskolak felé hosszabb és j6 mindségli kerékparat, ha néhany szaz méteren nem
megfeleld a kialakitasa — szamos gyereket varhatéan nem fognak elengedni kerékparral az iskolaba; egy csalad
turazni csak akkor indul el, ha a j6 mindségii szakaszok kozdtt nincs olyan, ahol a sziilok gyerekkel mar nem
mernek kerékparozni). E problémak elkeriiléséhez nem elegendé az egyedileg fejlesztett szakaszokkal
foglalkozni, sziikséges a hosszabb ttvonalak vizsgalata, az egyes szakaszok miszaki tartalménak
Osszehangolasa.

Telepiilési kerékpaforgalmi létesitmények kapcsan gyakran taldlkozunk azzal az igénnyel, hogy a
kerékparos utvonalakat ne a foutakon alakitsuk ki, mert ,,biciklizni mashol is lehet” — ilyenkor tisztazni kell,
hogy a varosi kerékparozas egy ugyanolyan kézlekedési mod, mint az autdzas vagy kozszallitas. A kerékparral
kozlekeddk célja ugyanazoknak az intézményeknek, szolgaltatasoknak az elérése, mint a mas kozlekedési
modot valasztoknak. Szamos ilyen és ehhez hasonlo tévhit él a szakemberekben, varosvezetdkben, ezek
eloszlatasa elengedhetetlen a telepiilési kerékparozas érdemi fejlesztése érdekében. Az ilyen jellegii kérdések
tisztazasat haldzattervezési szinten célszerii elvégezni, igy biztosithatd, hogy projektszinten optimalis
megoldasok sziilethessenek.

Szabadidoés, turisztikai fejlesztések esetén a halozattervezés részeként a kerékparozhato létesitmények
mellett részletesen foglalkozni kell a célpontok (latnivaldk, szolgaltatasok, stb.) elérhetoségével,
szinvonalaval, a térségben elérhetd szallasokkal, az utazas el6tti tajékozodas lehetdségeivel. Ezek figyelembe
vételével hatarozhatok meg a szabadidds fejlesztések célcsoportjai  (csalados kerékparosok,
hegyikerékparosok, egy vagy tobb napos tirdzok, stb.) és fogalmazhatok meg azok a célok, amelyekbdl
levezethetdk a sziikséges fejlesztési igények.

A halozattervezési feladatok elvégzésére az elmult évtizedben Magyarorszagon kialakult egy
modszertan, és szamos kerékparforgalmi halozati terv (KHT) késziilt:

— tobb mint 300 db telepiilési haldzati terv késziilt, amelyek egy-egy telepiilés egészének fejlesztését

vizsgaljak, illetve fogalmaznak meg szamukra egy realis jovoképet;

— egyre tobb térségi és megyei szintli halozati terv késziil, amely elsésorban a telepiiléskozi

kapcsolatok, és a telepiilésen atvezetd fobb utvonalak fejlesztési lehetdségeivel foglalkozik — ezek
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mintegy 160 telepiilését érintden terveziink térségi kapcsolatokat és a vasutra torténd kerékparos
rahordas fejlesztését célzo halozatot;

— készilnek kifejezetten turisztikai jellegli haldzatfejlesztési tervek is, amelyek célja olyan
fejlesztések — és kapcsolodo feladatok — meghatarozasa, amellyel az érintett teriileten fel lehet
futtatni a kerékparos turizmust.

E munkak tapasztalatainak megismerése, a mddszertanok alkalmazdsa kedvezd lehetoség lehet a

jovObeni roméaniai kerékparos fejlesztések megalapozasa szempontjabol.

3. KOZLEKEDESBIZTONSAG

Magyarorszag és Romania kdzlekedésbiztonsagi szempontbol eurdpai atlag alatt teljesit: a jarvany elotti
id6szakban az éves adatok alapjan egymillié lakosonként Magyarorszagon 63 f6, mig Romaniban 97 f6 halt
meg a kozutakon, mig az eurdpai atlag 52 6 volt, a legjobban teljesité orszagokban 30 f6 koriili ez az érték.
Ezek a szamok ugyan a kozati kozlekedés teljes teriiletére vonatkoznak, de a kerékparkozlekedés helyzete sem
kedvezdbb.

A gyalogosok és a kerékparosok a kozlekedés legsériilékenyebb résztvevoi, fizikai védelem nélkiil
kozlekednek a kdzutakon, kisebb konfliktushelyzetek soran is sulyosan sériilhetnek. Ezért a legfontosabb a
megel6zés, amely szamos teriileten torténhet, igy pl.: infrastruktira-fejlesztés, jogszabalyok fejlesztése,
ellendrzés, szemléletformalas, oktatas teriiletén.

A kerékparforgalmi fejlesztések akkor lesznek sikeresek (= sokak szamara vonzok, igy nagy kerékparos
forgalmat lebonyolitok), ha azon teljes hosszba biztonsadgosan és kényelmesen lehet kerékparozni. Ehhez mar
a halozatfejlesztés soran is egyértelmii célként kell kitlizni a kerékparosbarat tervezés elveinek érvényesiilését.
Azaz, szakitani kell a ,,régi”, ,,autokdzponti” tervezoi szemlélettel. A biztonsagos gyalogos és kerékparos
kozlekedés feltételei akkor teremthetok meg, ha a tervezés soran a — hibazo, kényelmes, idonként figyelmetlen
—emberbdl indulunk ki. Azaz nem elegendoé kizarolag a miiszaki eldirasok betartasa, hanem a leend6 hasznalok
igényei €s képességei, illetve a valds hasznalat modjanak figyelembe vételével kell kialakitani a kozlekedési
létesitményeket. Ehhez kiilondsen az alabbi szempontokra kell tekintettel lenni:

— Alapveto elvaras a kozlekedési 1étesitményekkel és forgalomtechnikai jelzésekkel szemben, hogy
nem tartogathatnak meglepetéseket, azaz legyenek a rendelkezésre allo id6 alatt felismerhetok,
attekinthetdk és felfoghatok minden kozlekedd szamara.

— A magasszintli kdzlekedésbiztonsag elérésének egyik fontos eszkdze az Snmagat magyarazo ut elve:
az ennek megfelelen kialakitott utakon nem csak a KRESZ jelzéseibdl, hanem az ut és kdrnyezete
latvanyabol is egyértelmli a jarmiivezeté szdmara, hogy hogyan kell viselkednie (pl. milyen
sebességgel haladhat, kell-e els6bbséget adnia), és mit varhat a tobbi kézlekedotol (pl. johetnek-e
jarmiivek szemben, szamitani kell-e kerékparosokra).

— Azonban a legkorszeriibb elvek szerint kialakitott utak esetében is hibazhatnak a k6zlekeddk, ezért
olyan, megbocsitd utkornyezet kialakitasara kell torekedni, amely mérsékli e hibak
kovetkezményeit (kitérésre lehet6séget ado biztonsagi tér, hegyes és éles elemek mell6zése stb.).

— Az utak fejlesztése soran olyan megoldasokat, olyan forgalmi rendet kell kialakitani, amely
csokkenti a kozlekedok kozotti konfliktushelyzetek kialakulasanak lehetoségét (pl. thlzott
sebességkiilonbség, kiszamithatatlan helyezetek keriilése).

Az emberkOzpontl, biztonsagos kozuti infrastruktira megteremtése sordn — a magyarorszagi
tapasztalatok alapjan — a tervezOre nem csak miszaki feladatok harulnak. A korszeri elveket kdvetd
tervezonek szakman belill, és azon kivil is (varosvezetdk, dontéshozok, stb.) el kell fogadtatnia az addig
szokatlannak, helyben el6zmények nélkiilinek szamité megoldasokat. Ehhez a tervezd szamos statisztikai
adatot (balesetek, forgalmi adatok, eljutasi idok, modal split, stb.), illetve megvalosult példat hozhat segitségiil.

Talan a legkonnyebben atadhato és leginkabb elgondolkodtatd adatsor a sebességcesillapitas témajahoz
kapcsolodik. Gyakran nehéz a varosvezetoket meggy6dzni, hogy érdemben lassitsak a gépjarmiiforgalmat
bizonyos teriileteken, ilyenkor célszeri bemutatni a gépjarmi sebessége ¢és az eliitott gyalogos (vagy
kerékparos) tulélési esélyét bemutatd diagramot: ha egy személyautd 50 km/h-val elgazol valakit, az érintett
~80%-o0s valosziniiséggel meghal. Viszont 30 km/h esetén ennek valosziniisége mindossze ~15%.
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s kimenetel valdszinlsége

Halalo

Gazolds sebessége [km/h]

1. abra. Gyalogos balesetek haldlos kimenetelének valosziniisége
Ua gépjarmii sebességének fiiggvényében [2]

4. SZABALYOZAS

A kerékparforgalmi 1étesitmények tervezésére vonatkozo miiszaki eldiras megléte az alapja a megfeleld
mindségl és egységes kialakitdsu halozat fejlesztésének. Magyarorszagon az utiigyi miiszaki el6irdsok
rendszere biztos alapot ad a kdzlekedéstervezési feladatokhoz, azonban ez sem mindig elegendd:

A kerékparozas és altalaban a mikromobilitas teriilete olyan dinamikusan valtozik, hogy az érintett
eléirasok folyamatos fejlesztése lehet indokolt — Magyarorszagon a 2019-ben teljesen megujult
Kerékparozhatd kozutak tervezése c. utligyi miiszaki eldiras [3] ismételt aktualizalasa jelenleg
zajlik.

Az eldirasok mellett a teriilet miikodésének megértését segitd kiadvanyok, segédletek és
példagytijtemények fontos kiegészitd eszkozei a szakmai szemléletformalasnak.

Komoly kihivast okoz a tervezok és varosfejlesztok szamara, hogy egyes korszeri megoldasok
alkalmazasa hatalyos jogszabalyokba iitkozne, igy nem lehet kerékparos utcat vagy nem kotelezo
hasznalatd kerékparutat tervezni, de szabalyozas nélkiili vagy minden iranybol STOP-tablaval
ellatott varosi csomopont kialakitasa is lehetetlen. A jogszabalyok modositasa hossza iddt igényel,
csak kiérlelt, biztos megoldasokat tartalmazhatnak. Kedvezé megoldas lenne egy olyan jogszabalyi
rendelkezés, amely keretet adna az tjszeri, kisérleti megoldasok szabalyozott feltételek mellett
torténd alkalmazasara, tesztelésére. Az igy gyijthetd tapasztalatok alapjan lehetne tovabb fejleszteni
az utligyi teriilet szabalyozasat. Erre jelenleg nincs lehet6ség Magyarorszagon.

5. OSSZEFOGLALAS

Az elmult 10-15 év magyarorszagi tapasztalatai alapjan jelentds kerékparforgalmi fejlesztések
megindulasa esetén a siker érdekében elengedhetetlen — legalabb — az alabbi harom teriilet kdvetkezetes
fejlesztése:

a halozati szintli gondolkodas, azaz a tudatos halozattervezés mind a varosokban, mind térségi
szinten;

a kozlekedésbiztonsagi problémak hatterének megismerése, célok megfogalmazasa és azok
kovetkezetes érvényesitése a projektek elékészitése soran;

korszerti, biztos alapot nyujto, de mégis rugalmas eldirasrendszer megléte.

IRODALMI HIVATKOZASOK

T6bb mint haromezer kilométernyi kerékparut 1étesitését tervezi a fejlesztési tarca.
https://kronikaonline.ro/gazdasag/tobb-mint-haromezer-kilometernyi-kerekparut-letesiteset-tervezi-a-fejlesztesi-
tarca (Utolso let6ltés: 2022.05.27.)

Cities Safer By Design, World Resources Institute (https://files.wri.org/d8/s3fs-
public/CitiesSaferByDesign_final.pdf)

e-UT 03.04.13:2019 Kerékpérozhaté kozutak tervezés ttiigyi miiszaki eléiras (Magyar Ut- és Vasutiigyi
Tarsasag, 2019.05.)
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