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Abstract

In 2012 the governments of Hungary and Slovakia signed an agreement to build a new bridge over the Danube,
the border between the two countries and the northern and southern part of the city of Komarom. The road
lead through the bridge connects Road No. 1 in Hungary with Road No. 63 in Slovakia, bypassing, and
meanwhile reducing the road traffic the southern part of the town. The new Danube bridge is located 170
metres upstream (west) from the existing railway bridge, and 2.8 kilometres from the old Erzsébet Danube-
bridge in the city-centre. The bridge itself is a five-span, stay-cable structure with one pylon. The authorities
of the two countries signed the building permissions in 2014 based upon the designs and plans of JV of Pont-
Terv Zrt. and Dopravoprojekt a.s. The construction contract with H-M Dunahid Konzorcium (JV between
Hidépité Zrt. and Mészaros és Mészaros kft.) was signed on the 14" July, 2017, the works started in August
2017 and the bridge was opened on the 17" of September, 2020.
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Kivonat

2012-ben Magyarorszag és Szlovakia Kormanya megallapoddst kétott a két orszag kézos allamhatdrdn, Ko-
mdrom északi és déli része kozott, a Dunan ativeld kozuti hid épitésérdl. A tervezett hidon atvezetett utszakasz
a magyar oldali 1. sz. foutat koti 6ssze a szlovak oldali 63. sz. fouttal, elkeriilve, és ezzel tehermentesitve a déli
varosreszt. Az uj kézuti Duna-hid a meglévé vasuti hidtol 170 m-re (folydsirannyal szemben nyugati iranyban),
a varoskozpontban lévd kozuti Erzsébet Duna-hidtol 2,8 km-re helyezkedik el. A hid ot nyildasu, egypilonos,
ferdekabeles szerkezet. A két allam hatosagai az épitési engedélyeket 2014-ben adtdik ki a Pont Terv Zrt. —
Dopravoprojekt a.s. Konzorcium tervei alapjan. A 2017. julius 14-én megkotott szerzodés alapjan a hid kivi-
telezését a H-M Duna-hid Konzorcium (Hideépité Zrt. és Mészdaros és Mészaros kft.) 2017 augusztusatol 2020
Juliusaig végezte el. A hidat 2020 szeptember 17.-én nyitottak meg a forgalom szamara.

Kulesszavak: Duna-hid, pillér, aszimmetrikus pilon, acél merevitotarto, ferdekabelek

1. ELOZMENYEK, TERVEZES, A HIDSZERKEZET ALTALANOS
ISMERTETESE

A Duna és a Vag dsszefolyasanal mar a romaiak alatt is fontos atkel6hely volt. Az els6 hajohid a tizen-
hatodik szazad végén létesiilt, majd ezen a helyen a tizenkilencedik szazad kozepéig felvaltva hajohid vagy
repiil6hid szolgalta az atkeld forgalmat. Az 1892-ben elkésziilt vashid, amelyet a kornyék (Vagsellye) sziilotte,
a kivalé magyar hidasz, Feketehazy Janos tervezett, szaz évig jol szolgalta a forgalmat sziikebb értelemben a
varos északi és déli része, tagabban a kozeli régiok kozott. A XX. szdzad végére azonban elégtelen teherbirasa
¢és kocsipalydjanak keskeny, 6 méteres szélessége miatt, illetve a varoskozpontok tehermentesitése céljabol
mar megfogalmazodott egy 1), korszerl hid épitésének igénye. A két varosrész, valamint a szomszédos régiok
kozotti kapesolat fejlesztésérol és a novekvo teherforgalmi igények kielégitésének modjardl mar korabban
tanulmanyok sziilettek. Fontos mérfoldké volt az 0j hid elokészitésének tigyében, hogy a két orszag 2012-ben
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torvényben rogzitette ez iranyu torekvéseit. Az 11j hid engedélyezési €s kiviteli terveit 2013-2015 kozott készi-
tette el a budapesti székhelyli Pont-TERYV Zrt. és a pozsonyi DOPRAVOPROJEKT a.s. Konzorciuma.

A sikeresen megpalyazott eurdpai halozatfejlesztési timogatas (CEF) elnyerése utan, 2017-ben kozbe-
szerzési palyazatot irtak ki a hid megépitésére, melynek eredményes lebonyolitasa utan 2017. jalius 14-én a
beruhazok szerzodést kotottek a hid kivitelezésére a nyertes H-M Duna-hid Konzorciummal. A konzorcium
vezetdje a Hidépitd Zrt, tagja a Mészaros és Mészaros Kft.

A hidon atvezetett Utszakasz a magyar oldali 1.sz. foutat koti Gssze a szlovak oldali 1/63.sz. fouttal. A
szakasz teljes hossza 2404 méter, melybdl az Uj hid mintegy 620 métert tesz ki. Az 1j kozati Duna-hid a
meglévo vasuti hidtol 170 m-rel feljebb (folyédsirannyal szemben nyugati irdnyban), a varoskdzpontban 1évo
kozati Erzsébet Duna-hidtol 2,8 km-rel feljebb létesiilt (1. abra)

1. abra. A hid kornyezetének helyszinrajza (Eszak jobbra)

Mivel a Duna nemzetkozi vizi Ut, ezért a tervezéskor természetesen figyelemmel kellett lenni a hajozasi
tirszelvényre. A hid legnagyobb nyilasa 252 m lett, amely lehetévé teszi, hogy annak megépiilte utan se legyen
nehezebb a hajozas a Dunanak ezen a szakaszan. A pillérek helyének meghatirozasat a hajozasi igényeken
kiviil a szlovak oldali arvizvédelmi szempontok is befolyasoltak.

A 252 méteres nyilast leggazdasagosabban egy ferde kabelekre fliggesztett szerkezettel lehetett athidalni
(2. dbra). A tamaszkozok a magyar oldal fel6l: 66 + 252 + 120 + 96 + 66 m hosszliak, a hid felszerkezetének
teljes hossza 601,25 m. A ferdekabelek fels6 végei az aszimmetrikus, acélszerkezeti pilonban vannak lehor-
gonyozva. A pilon a hidtengelyre nézve aszimmetrikus, csak a hid befolyasi oldalan helyezkedik el, és L alaka
megtamasztassal kapcsolodik a Duna medrébe alapozott pilléréhez. Az egyoldali elhelyezkedés ellenére a ka-
belek a hid két oldalat kiilon két kabelsikkal fliggesztik fel.

218,088

MAGYARORSZAG SZLOVAK KOZTARSASAG

HID DIATACIOS SZERKEZET £320 MOZGY SARU TOM LENGESCSILLAPITO adrs

o | FISUVEST
¥ 10935 LNHY

FORT_VASBETON COLOP!

0db 91500, L= 12081

i

FORT VASBETON COLUPUK
7408 61500, L=175m

3600 7x24.00=168,00 s 96,0 0 00
66.00 252,00 i 120,00 96.00 66.00

o)) ) ) )
@ @ ©) @® ® ®

2. abra. A hid oldalnézete

A hidon kétnyomu fout vezet at. A kocsipalya korlatok kozotti szélessége 11,50 m (2x3,75 m forgalmi
sav + 2x 2,0 m biztonsagi sav). A kocsipalya befolyasi oldalan 1,80 m szélességii kétnyomu gyalogjardat, a
kifolyasi oldalon 2,50 m szélességii kétnyomu kerékparat vezet at. A vezetOkorlat sikja mogott a kabelekig
1,10 m szabad tér biztositott elmozdulasi hatastartomanyként (3. abra).
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3. abra. 4 hid merevitétartojanak a keresztmetszete

2. A KULONBOZO SZERKEZETI ELEMEK ES EPITESTECHNOLO-
GIAJUK ISMERTETESE

2.1. ALAPOZAS, ALEPITMENYEK

A hid alapozasa jellemzden colopalapozas, kivétel az egy északi, 6-os szamu hidf6, amely sikalapon
nyugszik. A talajmechanikai feltarasok és szamitasok alapjan ¢150 cm, illetve az 5. sz. pillérnél $100 cm
atmérdjl, béléscsoves, furt vb. colopalapozast terveztek a hid ala. A c616pdk hossza viszonylag kicsi, 12-17,5
m kozotti. A 3. sz. pillér, - mivel ez egyben a pilon also része is —a tobbi pillérnél joval erdteljesebb kialakitash.
Alapozasa 5 sorban all6 — 6sszesen 38 db — 1,50 m atmér6ji fart vasbeton coloppel tortént, melyeken 4,0 m
vastag coloposszefogd gerenda késziilt. A 3. sz pillér belsejébe az acélszerkezetii pilon alsé része és a kita-
maszto szerkezete is be van betonozva, igy biztositva az alépitmény és pilon teljes egységét és stabilitasat.

A nagy folyami hidak vizi pilléreinek alapozasara a Hidépit6 Zrt.-nél évtizedekkel ezeldtt kidolgoztak
¢és szabadalmaztattak egy eljarast, amelynek 1ényege, hogy a megkotort mederfenékre helyezett alaptest ma-
gassagu kéregelemek és az ezekre illesztett, a vizszint f61é nyuld Orfalak segitségével lehet kialakitani olyan
kortilményeket, amelyek kozott mind a colopalapozas, mind az alaptest, mind a pillér felmend falanak vizben
allo része jol szervezhetden és biztonsagosan (a felsobb részek szarazon) megépithetoek. A modszer eredmé-
nyeként az alaptest, amelynek értelemszeriien nagyobb az alapteriilete (vizszintes metszete), mint a felmend
pilléré, teljes egészében a mederfenéken, a folott helyezkedik el. Mivel azonban ez a teriilet mindenképpen
kiesik a hajozasi tirszelvénybdl, ezért nem képez akadalyt a hajok szamara. Szamtalan folyami hid alapozasat
készitettiik mar ezzel a megoldassal. A szlovak szabalyozas azonban mas: ott a pillér keresztmetszeténél ter-
jedelmesebb test nem allhat ki a mederfenék folé, vagyis a teljes alaptestet (cdloposszefogot) le kell vinni a
mederfenék ald! Esetiinkben mind a 3-as, mind a 4-es mederpillérek a hivatalos orszaghatar tiloldalan épiiltek,
igy azokra az ottani szabalyozas volt érvényes. Ez az ,,apr6” biirokratikus eltérés a kivitelez6knek nem csak
értelmetlen pluszmunkat és nehézségeket, hanem stlyos szazmilliokban mérhetd tobbletkdltséget is okozott.

A megoldas miiszigetek épitése volt, ezek segitségével késziilt el a vizipillérek alapozasa. A miszigetek
falat két, egymastol 60 cm-re levert Larssen pallosor alkotta. Osszesen 1795 tonnanyi szadlemezt vertiink le a
pontossagot biztositd vezetégerendak kozé. A pilon épitését biztositd miisziget (3-as tamasz) 22,3m valamint
21m hosszl szadlemezekbdl épiilt, melyek a mederfenékbe 13m mélyen kertiltek beverésre. A misziget alap-
teriilete 42*19m, mely nagyjabol megfelel egy szabvanyos kézilabda palya méretének. A verés megkezdésekor
gyorsan szembesiiltiink azzal, hogy a mederfeneket boritd kavicsos réteg alatt a vartnal keményebb cementa-
lodott marga réteg talalhatd. Ezen rétegbe az alkalmazott vibracios technologiaval a szadlemezeket nem lehe-
tett leverni, igy Dawson dinamikus kalapacsokat alkalmaztunk. El6szor egy 8,5 tonnast, majd Angliabol bé-
reltiink egy 12 tonndst. A vart eredményt ezen eszkdzokkel sem értiik el, igy a bels6 sori szadlemez vonalaban
a talaj meglazitasa mellett dontottiink. Erre a célra egy CFA furdgépet vetettiink be, mellyel a nyomvonalat
hézagosan végig furtuk. A kiils6 sor leverhetoségén ez nem segitett. Ott a tervezoi feliilvizsgalat utan végiil a
kisebb mélységbe torténo leverés is elégségesnek bizonyult. Végiil az eredeti litemtervhez képest tobb honapos
késéssel sikertilt a szadlemezeket leverni. A két szadlemez sort aztan menetes acél rudakkal kotottik dssze. A
megfeleld vizzaras érdekében a két sor szadlemez kozotti 60 cm-es hézagot kibetonoztuk, igy kialakitva a
leend6 munkagddor szendvics falszerkezetét. A c6lopozéshez szemcsés anyaggal toltottiik fel a miisziget bel-
sejét, igy a munkagépek ,,szdrazon” dolgozhatnak.
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A szadlemezek leverése utan a miiszigetek épitésé¢hez és azok kiszolgalasahoz tiszéegységek dsszekap-
csolasaval egy barkahidat hoztunk Iétre. A barkahidon keresztiil a miisziget nehéz jarmtivekkel is megkozelit-
hetdvé valt. A colopdzéshez a miiszigetet betdltottiik az atlagos vizszint f6lé, igy a gépek a szigeten szabadon
mozoghattak, az alapozasi munkékat szinte szarazfoldi komyezetben végezhették. A betdltés soran 6000m?
homokos-kavicsot termeltiink a miiszigetbe, melynek felsé 50cm-én zuzalékbol lavirsikot alakitottunk ki.

A muszigetek épitésével parhuzamosan készitettiik el az egyes tamaszokhoz tartozé probacolopoket. A
parti timaszok esetében a hagyomanyos 6t ¢6l6pos modszert alkalmaztuk. A 150cm atméréji c6lopok nagy
teherbirasa egyedileg gyartott terheldhidat igényelt. A mederpillérek esetében a probacolopdk specidlis 1szo-
eszkozrol, Soil Mec pontonrol késziiltek. Itt a koriilményes kivitelezés €s probaterhelés miatt az 6t c6lop he-
lyett csupan egyetlen ¢6lop késziilt melynek csucsa kdzelében elhelyezésre keriilt a méréshez sziikséges n.
Osterberg-cella. A folyo kdzepén késziilé probacolopokhodz a mixerekben szallitott betont hajon usztattuk a
bedolgozas helyszinére. A probaterhelést ezen colopoknél szintén uszoeszkozok segitségével végeztik. A pro-
baterhelések eredményeképpen a pilon alapozasahoz 38db 150cm atmérdjii, 15m hosszu c616pot készitettiink
zagyos furatmegtamasztas mellett a 3-as tamasz ala. A frast a miszigetben a kiils6 vizszinttdl magasabbrol,
a betoltott lavirsikrol végeztiik. A lazabb betdltésben a colopfejek szintjéig védocso biztositasa mellett dolgoz-
tunk. A miiszigetbe a 200 tonna teherbirasa Clark Addm tuszodaru emelte be a 100 tonnas firdgépet, és a
kiszolgalast végzo szintén 100 tonnas lanctalpas darut.
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4. abra. Miisziget fiiggoleges metszete

A colopo6zés utan, Jet-grouting eljarassal, 2m vastag ,talajbeton paplant” (,,jetpaplant”) készitettiink a
szadlemezek alsé sikjanal, amely a miiszigetet alulrdl is védetté tette a vizbetoréssel szemben (4. abra). A
szadlemezek verése soran, a CFA géppel készitett talajlazitod firasok helyén a jetoszlopokat magasabbra huz-
tuk, a fellazitott talaj megszilarditasanak érdekében. A jetpaplan készitéséhez a furogépet az iszodaruval emel-
tiikk be a musziget lavirsikjara. A fur6égép injektald anyaggal valo kiszolgalasat a parton felallitott allomasrol
cs6vezetékeken keresztiil végeztik.
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5. abra. Miisziget feliilnézete a kitamaszto duckerettel

A jetpaplan 0sszezarasa utan, a c0loposszefogod elkészitéséhez megkezdhettiik a miszigetbe betdltott
talaj és a mederfenék kitermelését. A 4m vastag c6loposszefogo teljes terjedelmében a mederfenék szintje ala
késziilt. A mederfenékbdl ehhez 3000m?3-t, 6sszesen a betdltéssel egyiitt 9000m? talajt emeltiink ki hosszagé-
mes kotrok és specialis konténer segitségével. A kitermelt anyagot a barkahidon keresztiil szallitottuk a partra.
A kialakult godor mélysége a szadlemezek tetejétol ekkor 13m volt. A miisziget allékonysaganak biztositasara,
a kiils6 viznyomas felvételére két szinten acél gerendakbol épitett diickeretet helyeztiink el (5. abra).

A pilon coloposszefogd gerenddja 4 méter vastag, melyhez 2933 m? betont, valamint 273 tonna beton-
acélt hasznaltunk fel. A betonozas 5 napig tartott. Ekkor keriilt beépitésre a pilon épitését kiszolgalo, 50 tonna
teherbirasu toronydaru lehorgonyzo szerkezete is. Az elkésziilt coloposszefogdba beépitettiik a pilon acélszer-
kezetli oszlopanak lehorgonyz6 elemeit is. A lehorgonyzast és az erék tovabbitasat a pillér vasbeton szerkezete
végzi, amely a pilon acélszerkezetli oszlopa koré épiilt. Az itt ébredd oriasi erdk felvételére a pillér keriilete
mentén hatrétegii acél armatura volt sziikség. A pillértest 3071m?* betonbdl épiilt meg, 465 tonna betonacél
felhasznalasaval. Az acélszerkezetii pilon belsejét is ki kellett betonozni a hid felli nyomott oldalon. Ide to-
vabbi 1150m?* beton és 45 tonna betonacél kertil beépitésre.

A hidf6k és a parti pillérek szokasos modon épiiltek.

2.2. MEREVITOTARTO

A merevitdtarto ortotrop palyalemezes két fotartds nyitott szerkezet. A kabelek bekdtésére szolgalo also
lehorgonyzd szerkezetek a merevitd tartd gerinclemezének felsd éléhez hegesztett taréjlemezekhez vannak
erositve. A keresztesést, burkolat- €s dvvastagsagokat is figyelembe vevo teljes szerkezeti magassag 2,869 m.
A 4. és 5. tamasznal a ferdekabeles hidaknal megszokott modon sziikség van a felszerkezet alépitményhez
valo lekotésére is. A hid esetleges szél okozta lengéseinek csillapitasara beépitett szerkezetek is a kereszttar-
tokhoz vannak rogzitve. A kereszttartok alsd dve ives kialakitasu, és ez a vonal a jardak alatti konzolokon
folytatodik. A merevitd tartot keresztiranyban 7db gyartasi-szallitasi egységre bontottuk (6. dbra). A gyartasi
egyseégeket részben Lengyelorszagban (a rajzon BMT, BP2, JP2, JMT, JK jelti egységek), részben a komaromi
hajogyarban (BP1, JP1) készitették. A kész elemeket kozuton a csepeli szerel6térre szallitottak, ahol a gyartasi
elemekbdl egy teljes keresztmetszetli szerel€si egységet allitottak 0ssze. A 12,2- 18,0 méter hosszu szerelési
egységek sulya 72 és 136 tonna kozott valtozott. Csepelen tortént a korrozidvédelmi alapozod, kdzbenso és fedd
réteg felvitele is. A kész szerelési egységeket aztan barkan, vizi ton szallitottak az épitkezés helyszinére,
Komaéaromba.

A nyilasok felszerkezete végig azonos keresztmetszetll, am szinte mindegyikhez mas-mas épitéstech-
noldgiat alkalmaztunk. Elséként a Szlovakia felé es6 szélsé nyilasok (3-4, 4-5 € 5-6) késziiltek el a meder feldl
szakaszos betolassal, viz folotti szerel6tér és segédjarmok segitségével. A 15 szerelési egységet uszoédaruval a
3-as és 4-es pillér kozé épitett, viz folotti szereldtérre helyeztiik. A szereltéren az 0j elemet hozzahegesztettiik
a mar meglévo hidegységhez, és szakaszosan a szlovak oldali hidfo felé toltuk - a kereszttartd kiosztasnak
megfeleld, 3,0m-es 1épésekben. A hossziranyl betolas a viz folott, a 4 jeld pillér melletti és az artéren elhelye-
zett, 3,0-3,0m hosszu tolopalyakon tortént.
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6. abra. Merevitétarto keresztmetszete a gyartasi egységekkel

Ezutan a medernyilas (2-3) és a Magyarorszag feldli sz€lso nyilas (1-2) épitése parhuzamosan zajlott,
elébbi konzolos szabadszereléssel, utdbbi szintén szakaszos (de nem konzolos, hanem folytonos palyan tor-
ténd) eloretolassal. A magyar oldali 5 szerelési egységet tiszodaruval az 1-es hidfo és a 2-es pillér kdzé épitett
tolopalyara helyeztiik. Az 0j elemet mindig hozzaillesztettiik a mar meglévé hidegységhez és a magyar oldali
hidfo felé toltuk kéttamaszu tartdként. Az utolso ilyen elem tallog a 2-es pilléren, igy ezt konzolosan szereltiik
a mar elkésziilt hidvéghez.

A medernyilas— a ferdekabeles hidaknal megszokott médon — konzolos szabadszereléssel épiilt tovabb.
A 15 szerelési egységet uszodaru emelte a meglévo hidkonzol végére. A rogzitett hidelemet ezutan a pilonra
kabelekkel felfiiggesztettiik. Egy ferdekabeles hid merevit6tartdja igen karcst szerkezet a felfliggesztett nyilas
méretéhez képest, alakjat elsésorban a kabelek hossza és nytlasa adja meg. Eppen ezért kiemelt figyelmet
szenteltiink annak, hogy a kabelfeszités utan lehorgonyzott erd a tervezett mértékiire sikeriiljon. Az egyes
feszitési miiveleteket két litemre bontottuk: az els6ben a fiizés és erébevitel tortént, melyet geodéziai mérés-
sekkel ellendriztiink. E mérések és a hid szamitott viselkedése alapjan hataroztuk meg, hogy a masodik iitem
feszitése milyen erdre és paszmakihtizodasra térténjen. A merevitotartod alakvaltozasai mellett a pilon helyzetét
is minden allapotban ellendriztiik, hiszen az erébevitel mindkét szerkezeti elemen alakvaltozassal jart.

A komaromi hid sajatossaga, hogy ,,egylabu”, konzolos pilonnal épiilt meg, ami a sajat onsulya és a
raterhelt merevitotarto stilya alatt nem csupan 6sszenyomodik és hidtengely iranyban hajlik, hanem a hid ten-
gelyére merdlegesen is alakvaltozast szenved. (Az épités alatti teljes keresztiranyt mozgas 1 méter koriil ado-
dott). Ezek a mozgasok természetesen szamithatoak, de a szerkezet tényleges viselkedése ily modon a szoka-
sosnal tobbféle eltérés lehetdségét hordozta. A szabadszerelés kdvetését és a kabelhosszak terv szerinti bealli-
tasanak tervezését nehezitette az is, hogy a rendelkezésre allo id6 rovidsége miatt a pilon épitése az elso kabe-
lek flizésekor még nem fejezddott be, a pilonépités a merevitdtartoéval parhuzamosan zajlott. Ez kiilondsen
azért okozott gondot, mert a fels6 lehorgonyzasoknal nem allt rendelkezésre ,,nullmérés” vagyis a pilon alak-
hibait nem lehetett szétvalasztani a feszités eltéréseitdl. Tovabb nehezitette az alakméréseket a pilonon ktiszo
allvanyzat, amelyet annak épitéséhez és a kabelflizéshez is hasznaltak, s ami szinte a teljes pilontet6t kitakarta,
illetve hasznos teherként befolyasolta a pilon keresztiranyt mozgasat. A kabelek végleges megfeszitése a szer-
kezet zarasa, készre szerelése és az 6sszes allando teher felhordasa utan torténik.

A hid zarésa a 2-es pillér meder fel6li oldalahoz kozel a 6-7 jelii zard elemmel tortént, amelyet 2019.
december 3-an, minddssze harom honappal az els6é kabelflizés megkezdése utan emeltiink be a helyére és
onnant6l mar szaraz labon lehetett atkelni a Duna felett. Mivel az évvégi napok szokas szerint, nagyon zsufol-
tak voltak, igy a hagyomany szerinti hordoguritasi iinnepségre végiil csak 2020. februarjaban keriilt sor.

2.3. A PILON

A colopdsszefogd gerenda tetejétél mérve mintegy 118 méter magas acélszerkezetii pilon a kozépso
mederpillér alépitményi szerkezetébe befogva épiilt. Egyedi kialakitasu szerkezete tulajdonképpen egy befo-
gott konzol, melynek alsé befogasat a pillértestbe nyulo acélszerkezetii elemek és kitamaszto rudak biztositjak.
A vizvonal feletti részeken a pilon 70 m magassagig két cellara van osztva. A nyomott oldali cellat
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kibetonoztuk, a kiilpontos nyomoerd levezetése ¢és a lehetd legkisebb alakvaltozas érdekében. Terhelés hata-
sara vizszintes mozgast végez, ennek a mozgasnak épités kdzbeni véletlen eltéréseit a pilon huzott oldalan
elhelyezett feszitOkabelekkel lehetett szabalyozni. A pilon belsejében 1€pcsd vezet a fels6 kabel-lehorgonyza-
sokhoz és a 1égi akadaly-jelzés szerelvényeihez.

A pilon 3,0m magas gyartasi egységekbdl all. A kozuton a helyszinre szallitott gyartasi egységekbol
allitottuk 6ssze a szerelési egységeket. Az alsé szintek nagyobb sulyt szerelési egységeit (3x3,0m) tszddaruval
emeltiik a helyiikre. A magasabban 1évo elemek 2x3,0m magas szerelési egységeit az 50t teherbirast torony-
daru emelte az addig elkésziilt pilonszakasz tetejére. Az elemek Gsszehegesztése utan tortént a nyomott cella
kibetonozasa.

3. A KORONAVIRUS HATASA AZ EPITKEZESRE, BEFEJEZES

A 2020 elején Kinabol indul6, majd villamgyorsan az egész vilagon elterjedd koronavirus természetesen
hatassal volt a befejezéséhez kozelitd kivitelezésre is. Eleinte csak dvatoskodtunk, aprobb intézkedéseket tet-
tiink, de aztan jott a marcius kozepe és két-harom hétig nem tudtuk megmondani, hogyha atmegyiink az épités
alatt 1év6 hidon, akkor illegalis hataratlépést hajtunk végre vagy sem. De nem csak mi nem tudtuk, hanem a
hatosagok sem. Aprilist irtunk, mire kitisztazodott jogi helyzetiink. Miutan a hid organizaciéja a szlovak oldal
a magyar oldalon, attelepitettiik felvonulasunk donté részét, példaul a jarvany elsé napjaiban ugy hoztunk at
konténert a szlovak oldalrdl a magyar oldalra, hogy béreltiink egy szlovak KCR-t, ami a hidon a hatarvonalig
elhozta a konténert és ott atvette egy magyar rendszamu KCR ¢és athozta a Duna jobb partjara. Utolag viccesnek
tiinik, de akkor ez véresen komoly volt.

7. abra. A kész hidszerkezet

Muszaj volt tehat alkalmazkodni a kdriilményekhez, igy aztan elébb utdbb elkezdddtek a szigetelési munkak,
ontott aszfaltozasok, folyamatosan zajlott a hid korr6ziovédelme, valamint a hid alatti teriileteken is nagy erékkel
folyt a munka. Aprilisban elkésziilt a pilon belsé korrézidvédelme és a pilonban is megkezdédhettek az elektromos
munkak, mig a kiilsé oldalon a kabelek kozti részen alpintechnikaval késziilt a korrozidvédelmi festés. Majusra
nagyjabol elkésziilt minden Iényeges munka, beleértve a hengerelt aszfalt burkolatot is.

A hid probaterhelésére 2020.majus 16-an keriilt sor. E miiveletet a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtu-
domanyi Egyetem Epitdmérnoki Karanak Hidak és Szerkezetek tanszéke tervezte és végezte Dr. Dunai Laszlo
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tanszékvezetd tanar r iranyitasaval. A hid viselkedését 11 statikus teherallasban, 6sszesen 32 rakott tehergép-
kocsival vizsgaltak, melyek 6ssztomege a szabvanyos (szdmitott) terhelés ~80%-a volt. A teherallasok kozott
teljes leterhelés, tamasznyomatékra mértékado leterhelés és csavard tehereset is volt. A hidalakot geodéziai
mérésekkel, a viselkedést nyulasmérd bélyegekkel kovették. A tervezett és mért lehajlasok szinte pontosan
megegyeztek, a teljes teherallasban példaul fotartonként 1 milliméter kiilonbség adodott, ez kb. 0,15% eltérés
csupan. A dinamikus viselkedést egy par rakott teherautd kiilonb6zé sebességgel torténd athaladasa alatt mér-
ték. A probaterhelés szamitasahoz fliggetlen modell is késziilt, mely a kivitelezés soran a tervezo altal felépitett
s hasznalt modellel megegyezben viselkedett.
Majus masodik felében aztan a miiszaki atadas-atvételi eljarast is megtortént (7. abra).

4. ZARO GONDOLATOK

Kozhely, hogy a hidak 6sszekotnek. Ez a hid sem tesz masképp, €s tette mar ezt az épitése soran is: a
létrejotte valodi nemzetkozi Ssszefogas eredménye volt, €s itt nem csak a finanszirozas forrasara gondolunk
(akét orszag és az EU), hanem a megvalositokra is. Kiilonos jatéka az életnek, hogy a legjelentdsebb szereplok
pont a négy visegradi orszagbol vettek részt a hid 1étrehozasaban: Magyarorszag és Szlovakia szerepe magatol
értetddik, de a felszerkezet acélszerkezetének legnagyobb részét Lengyelorszagban gyartottak, a pilon acél-
szerkezetét pedig Csehorszagban, mint ahogy onnan jottek az dsszeszerelését végzok is. Vagyis ez egy valodi
V4-es hid.

Es végiil par sz6 a hid elnevezésérdl. A hidat (az utobbi évek 6romtelien elharap6zo, pozitiv gyakorla-
tanak megfelelden) egy arra méltd személyrdl szerettiik volna elnevezni, aki ugyanakkor a hid altal 6sszekotott
két teriilet, két régio, ma mar két orszag mindegyikéhez kotddik. Feketehazy Janos a Csallokozt6l nem messze
északra talalhatd Vagsellyérol szarmazott, és tobbek kozott a régi komaromi Erzsébet hidat is tervezte, igy
mindkét oldal magaénak érezhette — volna. Ugyanis barmennyire is allt ki az 6tlet mellett a magyar fél részérdl
a teljes szakma a Mérnok Kamaraig bezarolag, a tiloldalon mégse dijaztak az otletet. A hidnak végiil foldrajzi
elnevezése lett: a déli oldalon talalhato varosrész és az ugyanott allo eréd neve utan Monostori hidnak nevezték
el hivatalosan. Lelkiik rajta...

Ett6l fiiggetleniil a hid a miénk, és mindannyian, akik barmennyit is hozzatettek a megvaldsulasadhoz,
biiszkék vagyunk ra. Reméljiik, hogy ez is legalabb szaz évig fogja szolgalni a kozlekeddket, mint idds tarsa,
a belvarosi Erzsébet hid.
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