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A Covid19-jarvany hatasa a kerékparos kozlekedésre
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Abstract

The COVID-19 epidemic and the related restrictions impact mobility needs and habits. Overall, the number
of trips fell drastically and then began to rise as restrictions eased. However, the demand for active and mic-
romobility, including cycling, as an epidemic-proof and efficient mode of transport, has typically increased
from the beginning. Based on Budapest data, adjusted for seasonal effects, a 22-23% increase in bicycle traffic
can be detected.
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Kivonat

A Covidl9-jarvany és a kapcsolodo korlatozasok hatdssal vannak a mobilitasi igényekre és szokasokra. Az
utazasok szama osszességében drasztikusan visszaesett, majd a korldatozasok enyhitésével emelkedni kezdett.
Az aktiv és mikromobilitas, ezen beliil a kerékpdrozas — mint jarvanybiztos és hatékony kozlekedési mod —
iranti kereslet ugyanakkor jellemzéen mar a kezdetektol novekedett. Budapesti adatok alapjan szezondlis ha-
tasoktol tisztitva 22-23% forgalomnovekedés mutathato ki.

Kulcsszavak: kerékparozas, Covid19, reziliencia

Az 1j tipusu koronavirus-betegség (Covid19) elsé eseteit 2019 decemberében fedezték fel a kinai Vu-
hanban. A virusos fertézés 2020 elején Kinaban, majd vilagszerte terjedni kezdett. Magyarorszagon az elsé
fert6zottet marcius 4-én jelentették be, marcius 11-én pedig a koronavirus-jarvanyt a WHO vilagjarvannya
nyilvanitotta.

Mivel a virus ellen védodoltas, illetve a betegségre gydgymdd nem allt rendelkezésre (az elsé véddoltas
2020 decemberében kapott engedélyt), a nemzeti, regionalis és helyi hatosagok intézkedései a jarvany terjedé-
sének lassitasara, ezaltal az egészségligyi intézmények tlterhelodésének megeldzésére koncentraltak. Az em-
berek kozotti személyes érintkezések szamanak csokkentését és a fert6zés atviteli kockazatanak mérséklését
célzo intézkedések kore a tomegrendezvények tiltasatol a nemzetkdzi utazasok korlatozasan, a szorakozo- és
vendéglatohelyek, a nem létfontossaglinak itélt tizletek €s szolgaltatasok, illetve az oktatési intézmények be-
zarasan at a csak a legsziikségesebb tevékenységeket lehetové tevo kijarasi korlatozasokig terjedt. A gazdasagi
teljesitmény az elsd, 2020. tavaszi jarvanyhullam alatt a kereslet csokkenése és az ellatasi lancok akadozasa
miatt csokkent, ami a munkahelyek megsziinése vagy kényszerszabadsagok kiadasa miatt mérsékelte a mun-
kaba jarast, de a foglalkoztatok a tavmunkat is korabban soha nem latott ardnyban rendelték el a szellemi
beosztastuak korében. A 2020. 6sztdl felfutdé masodik és 2020. eleji harmadik hullam elsGsorban a turizmust,
vendéglatast és egyéb személyes szolgaltatasokat érintette negativan a korlatozasok miatt.

Mindezek kozvetlen hatast gyakoroltak a mobilitasi igényekre €s szokasokra. Az utazasok szama 0sz-
szességében drasztikusan visszaesett, majd — ahol a korlatozasokat fokozatosan feloldottdk — emelkedni kez-
dett. Ez azonban az egyes kozlekedési modokra kiilonboz6 hatast gyakorolt: mig a 1égi személyszallitas for-
galma Gsszeomlott €s a kdzosségi kdzlekedés is drasztikus aranyban veszitett az utasszamabol, az egyéni gép-
jarmuforgalom kevésbé esett vissza €s ellentétes hatasok ereddjeképpen hamarabb vissza is allt a valsag elotti
szintre. Az aktiv és mikromobilitas, ezen beliil a kerékparozas iranti kereslet ugyanakkor jellemzdéen mar a
kezdetektdl novekedett, amire a személyes kontaktus elkeriilésére torekvés, a szezonalisan kedvezdbbé vald
id6jaras, a gépjarmiiforgalom csokkenése és szabadidds céli utazasok esetén az egyéb idotoltési lehetdségek
beszlikiilése is hatassal lehetett. Jelen cikkben ezt mutatom be magyarorszagi varosok adatai alapjan, és azt
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vizsgalom, hogy a forgalomra hogyan hathatott a koronavirus-jarvany és az arra valaszul hozott korlatozasok
¢és kozlekedéspolitikai intézkedések.

1. NEMZETKOZI TAPASZTALATOK

Mig az utazasok szamat a fertdzéstdl valo félelem és az orszagonként eltérd korlatozé intézkedések
Osszességében jelentdsen visszaszoritottak, a modvalasztasban a tavolsagtartast lehetévé tevo egyéni kozleke-
dési modok eloénybe keriiltek. Mig a személygépkocsi-hasznalatnak a jelentds koltségek és a belvarosi teriile-
teken a parkolasi ¢s ttkapacitds sziikossége hatart szabott, a mikromobilitas (kiilondsen annak egyéni, nem
megosztott formai), ezen beliil a kerékparozas jarvanybiztos és hatékony kozlekedési mddnak bizonyult.[12]
Ezt a vilag szamos varosaban a kdzlekedéspolitika is felismerte, és valtozatos intézkedésekkel — a kerékpar-
forgalmi halézat gyors bovitésével, forgalomcesillapitassal, kedvezményes kdzbringa-hozzaféréssel, kampa-
nyokkal — tamogatta ezek térnyerését,[4] kiillondsen az egyéni gépjarmi-kozlekedéssel szemben, mivel utdbbi
novekedésére a varosokban egyszeriien nincsen tér, €s jelentds tarsadalmi karokkal is jarna.

Mindezek eredménye a forgalmi adatokban is jelentkezik. Franciaorszagban a kerékparforgalom 27%-
kal haladta meg a korabbit. Londonban 54%-kal, Manchesterben 127%-kal, Liverpoolban 161%-kal n6tt 2019
majusa és 2020 majusa kozott. Ezt a kerékpareladasi adatok is visszaigazoltak: Helsinkiben példaul 60-70%-
os novekedést tapasztaltak, és szamos orszagban hidnycikk lett a kerékpar.[5] 106 eurdpai varos 736 kerék-
parszamlalo berendezésének adatai alapjan a jarvanyiddszak elsé 4 honapjaban atadott, varosonként atlagosan
11,5 km hosszsagt ideiglenes kerékparsavok 11-48%-kal novelték a kerékparforgalmat 6nmagukban (a jar-
vanyhelyzet hatasan feliil).[6]

2. MAGYARORSZAGI HATASOK AZ ADATOK TUKREBEN

A trendek Magyarorszagon is hasonldan alakultak: mig — kiilonésen 2020. marcius masodik felében és
aprilisban — az egyéni gépjarmuforgalom jelentésen csdkkent, a (helyi) kozosségi kozlekedés pedig drasztikus
utasvesztést kellett elkdonyveljen, a kerékparforgalom nem csak aranyaban, de abszolut értékben is noni tudott.

Jol mutatjak ezt a SASMOB projekt keretében a szegedi Belvarosi hidon a Szegedi Tudomanyegyetem
(SZTE) Szoftverfejlesztés Tanszéke altal végzett automatizalt mérések eredményei: mig az iskoldk marcius
16-1 bezarasa utan a gépjarmtiforgalom mellett el6szor a gyalogos- és kis mértékben a kerékparforgalom is
csokkent, a kijarasi korlatozasok bevezetését kovetd mélypont a februari forgalomhoz képest eltérd volt (sze-
mélygépkocsi: 55%; kerékpar: 79%,; gyalogos: 59%, kozosségi kozlekedés a Szegedi Kozlekedési Tarsasag
[SZKT] adatai alapjan: kb. 20%), és ezt kovetden a kerékparforgalom gyorsan néni kezdett. Jinius végére a
személygépjarmi-forgalom elérte a korlatozasok eldtti szintet, mig a kerékparforgalom megduplazodott, és a
gyalogosforgalom is 40%-kal emelkedett. Utobbiakban nyilvanvaloan szerepet jatszott a szezonalitas is, a ha-
tasok azonban korabbi adatok hijan nem kiilonithetok el.[11] [9] Nyar végére a kozdsségi kozlekedés iranti
bizalom részben helyreallt. A masodik és harmadik hullam korlatozasai mar 1ényegesen kisebb mértékben
érintették a gépkocsiforgalmat.
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1. abra: Heti forgalom a szegedi Belvarosi hidon, 2020. 9. héthez viszonyitva. Adatok forrdsa: [11]
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Budapesten a Magyar Kerékparosklub és a BKK tobb éve végez folyamatos automata kerékparforga-
lom-szamlalast fix mérShelyeken (Muzeum korut, [8] illetve Hungaria kortat, Weiss Manfréd ut, Arpad hid,
Bem tér, Andrassy ut [2]). Ezek alapjan megbecsiilhetd, hogy — az iddjarassal 6sszefliggd szezonalitast és a
munkanapok hatasat is figyelembe véve — hogyan alakult volna a kerékparforgalom jarvanyhelyzet nélkiil, és
ezt dsszevetve a tényleges mért adatokkal elkiilonithet6 a jarvanyhelyzet hatasa.

Az alapforgatokonyv szerinti forgalom becslése érdekében tobbszoros linearis regresszié alkalmazasa-
val fliggvényszer( 0sszefiiggést allitottunk fel a budapesti allandé méréhelyek Osszesitett napi forgalma mint
fliggd valtozo, valamint tobb magyarazo valtozé (munkanap/munkasziineti nap, napi kézéphdémérséklet, napi
csapadékmennyiség [10]) kozott.

total = —276,709 + (3451,87 x workingday) + (432,856 x temp) + (—164,575 X prec)

Amint a képletbdl lathato, a kerékparforgalom (fotal) a munkanapokkal (workingday, munkanap esetén
1, egyébként 0) és a napi kozéphoémérséklettel (femp; °C) pozitiv, a napi csapadékmennyiséggel (prec; mm)
negativ iranyu dsszefiiggést mutat. Sikeriilt erds osszefiiggést kimutatni (*=0,82), ami lehetdvé teszi az alap-
forgatokonyv szerinti forgalmak megbizhato becslését.
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2. abra: Tobbszords linedris regresszioval becsiilt (kek) és tényleges (piros) értékek osszevetése
az allando mérdhelyek dsszesitett kerékparforgalma tekintetében, 2019

Az élland6é méréhelyek Osszesitett kerékparforgalmat tekintve a 2020. év elején, az iskolak bezarasa
el6tti idészakban a mért forgalom elmaradt a becsiilttél (az 1-10. hét egészét tekintve az atlagos heti forgalom
a becsiilt csaknem 26 900 helyett 23 000, mintegy 15%-kal alacsonyabb volt). A jarvany elso, 2020. tavaszi
hullama és az ehhez kapcsolodo korlatozasok idoszakaban (12-24. hét) ezzel szemben az atlagos heti forgalom
a becsiilt 56090-nal 22%-kal magasabban, 69 300 koriil alakult. Az els6 és masodik hulldmhoz kapcsolodo
korlatozasok kozotti nyari-6szi idészakban (25-45. hét) az abszolut értékben mért tobblet tovabb nétt (71 100
helyett 85 600), ami a szezonalisan magasabb becsiilt forgalomhoz képest mintegy 20%-o0s novekedést jelent.
A jarvany masodik hullama miatt novemberben bevezetett korlatozasok iddszakaban (2020. 46. hét —2021. 9.
hét) a téli idészaknak megfeleléen alacsonyabb becsiilt forgalomhoz képest aranyaiban tovabb nétt (26 800
helyett 34 700, +30%), ami a marciusban a harmadik hullamhoz kapcsolédoan bevezetett tovabbi szigoritasok
idészakaban (10-18. hét) is kitartott (41 900 helyett 55 600, +33%). A 2020. marcius 11-t6l 2021. marcius 10-
ig tarto teljes éves iddszakra nézve 22-23% forgalomndvekedés mutathato ki.

Osszességében tehat a jarvanyhelyzet hatdsara Gigy ndvekedett jelentésen a kerékparral kdzlekedék
szdma, hogy a helyvaltoztatasok 6sszezsugorodott tortajabol hasitott ki nagyobb szeletet. Mivel feltételezhe-
téen a korabban is kerékparral kozlekedOk egy része is otthon maradt a korlatozasok idészakaban, ehhez 1j
belépOk is nagy szamban hozza kellett jaruljanak — a tobbi kozlekedési mod szamai alapjan valoszinileg leg-
inkabb a korabban kozosségi kozlekedést hasznalok koziil.
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3. abra: Budapesti allando mérdhelyek osszesitett kerékparforgalma: idéjaras és munkanapok/munkasziineti
napok alapjan becstiilt, illetve mért értékek heti 6sszesitese (2020, 2021). Tény adatok forrasa:[2] [8]

A fenti szamok az allando mérdhelyek adatait Gsszesitik, amelyek hosszabb ideje meglévd 6nalld ke-
rékparforgalmi létesitmények forgalmat mérik. Az egyes méréhelyek kdzott vannak kiilonbségek: mig a Weiss
Manfréd aton és az Arpad hidon az elsé hullamhoz kapcsolodé korlatozasok idészakaban 45-50%-kal maga-
sabb volt a mért forgalom a becsiiltnél, a Muzeum kdraton 10-12%-kal alacsonyabb. Erre a belvarosban na-
gyobb aranyt képviseld, széles kdrben otthoni munkavégzésre atallo irodai munkahelyek jelenthetnek magya-
rdzatot.

A meglévd létesitményeken feliil azonban a Févarosi Onkorményzat 2020. aprilis elején ij kerékparsa-
vok kijeldlésérdl dontott, a kerékparozas fejlesztésével érintkezésmentes kdzlekedési alternativat kinalva, egy-
uttal kihasznalva a kozuti gépjarmiiforgalom jelent6s csokkenését.[3] Ennek keretében a kerékparforgalmi £6-
halézat hianyzo6 elemei koziil kerékparsav létesiilt aprilis kozepén a Bartok Béla ut kozépsé szakaszan és a
Tétényi uton, a honap masodik felében az Ullsi iton, majd a Nagykorat Nyugati tér és Corvin negyed kozotti
szakaszan, majus kozepén a Villanyi uton, julius végétdl pedig a Baross utcaban és a Ferenc koraton. Ezek a
meglévo szakaszok forgalmara kétféle hatast gyakorolhatnak: egyrészt a modvalasztas befolyasolasaval pozi-
tivan hatnak a kerékparozok 0sszesitett szamara, ami a tobbi szakasz forgalmat is noveli, masrészt a meglévd
hasznalok ttvonalvalasztasat is befolyasoljak, ami elvonhat forgalmat a korabban is meglévd szakaszokrol.
Az érintett szakaszokon azonban hatasuk egyértelmii ndvekedést okozott: mig példaul a Nagykortaton az Ok-
togonnal 2014-ben a hétkdznapi kétiranyu forgalom 1500 kortil alakult a tavaszi és 6szi mérések atlagaban,[1]
a kerékparsavok atadasat kovetd, 2020. majus 20 és junius 2. kdzotti mérés szerinti atlagos hétkdznapi forga-
lom 3059 volt.[7]

3. KOVETKEZTETESEK

A Covid19-jarvany és a korlatozo intézkedések iddszaka bebizonyitotta, hogy az aktiv és mikromobili-
tas, ezen beliil a kerékparozas egyszerre jarvanyallo (egyéni, igy tavolsagtartast lehet6vé tevd) és hatékony,
fenntarthatd (hely- és energiatakarékos) mobilitasi alternativa. Ezen tulajdonsagai miatt ennek a bizonytalan
idészaknak az egyik meghatarozo megoldasava valt. [12]

Ahhoz azonban, hogy ezt a lehetdséget tartdosan a varosok, a varoslakok javara forditsuk, és az elonyoket
a jarvanymentes idGszakokban is megorizziik, szakpolitikai intézkedések széles korének alkalmazasaval kell
elésegiteni, hogy minél tobben valasszak tovabbra is ezeket a kdzlekedési modokat. Ide tartozik a KRESZ
modositasa az aktiv mobilitds tAmogatasa €s a védtelen kozlekedok biztonsdga érdekében; a biztonsagos és
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vonzo kerékparforgalmi féhalozat (példaul az eredetileg tesztjelleggel bevezetett kerékparsavok megtartasa €s
tovabbfejlesztése), amely mas mikromobilitasi eszkozoknek is helyet biztosit; a varosi teriiletek széleskorti
forgalomecsillapitasa, humanizalasa; a szemléletformalas, fenntarthatd mobilitas népszeriisitése; és a kdzleke-
dok — kiilondsen az 0j hasznalok — segitése informaciokkal, képzésekkel.

Mindezeken tul — bar jelen cikk téméajan tulmutat — fontos leszdgezni, hogy a nagyvarosok hatékony
mukodése elképzelhetetlen jol miikodo kozosségi kozlekedési rendszer nélkiil, ezért az aktiv és mikromobili-
tast segitd intézkedések tervezése és megvalositasa soran folyamatosan szem el6tt kell tartani, hogy a cél a
helytakarékos €s fenntarthato kozlekedési modok részardnyanak novelése, nem pedig azok egymas karara tor-
ténd erdsitése.

KOSZONETNYILVANITAS

Koszonet a BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. és a Szegedi Tudomanyegyetem (SZTE) Szoft-
verfejlesztés Tanszék / SASMob projekt adatszolgaltatasaért.

TRODALMI HIVATKOZASOK

[1]  Bencze-Kovécs V., Bereczky A., Abel M.: 4 kerékpdros forgalom elemzése Budapesten. Utiigyi Lapok. 2015.
tavasz, 3(5), http://utugyilapok.hu/cikkek/a-kerekparos-forgalom-elemzese-budapesten/ (Utolso letoltés:
2021.05.17.)

[2] BKK Budapesti Kozlekedési Kozpont Zrt. Adatszolgaltatas — allandoé kerékparos mérdhelyek forgalmi adatai.
2021. Nyilvanos adatok: http://www.eco-public.com/ParcPublic/?id=809 (Utols¢ letoltés: 2021.05.17.)

[3] Budapest Févaros Onkormanyzata: Ideiglenes kerékpdrsavok segitik a kozlekedést jarvany idején. 2020. aprilis
3. https://koronavirus.budapest.hu/blog/2020/04/03/ideiglenes-kerekparsavok-segitik-a-kozlekedest-jarvany-
idejen/ (Utolso letoltés: 2021.05.17.)

[4] ECF: COVID-19 measures tracker, https://ecf.com/dashboard (Utolso letoltés: 2021.05.17.)

[5S]  ELTIS: Weekly summary: the impact of COVID-19 on transport and mobility. 2020. jinius 8. https://www.el-
tis.org/in-brief/news/8-june-2020-weekly-summary-impact-covid- 19-transport-and-mobility, 2020. jalius 6.
https://www.eltis.org/in-brief/news/6-july-2020-weekly-summary-impact-covid-19-transport-and-mobility,
2020.jalius 13. https://www.eltis.org/in-brief/news/final-weekly-summary-13-july-2020-impact-covid-19-
transport-and-mobility (Utolsé letdltés: 2021.05.17.)

[6] Kraus, S., Koch, N.: Provisional COVID-19 infrastructure induces large, rapid increases in cycling. Pro-
ceedings of the National Academy of Sciences of the United States of America. 2021. prilis 13. 118(15),
https://doi.org/10.1073/pnas.2024399118 (Utolso letdltés: 2021.05.17.)

[71  Logline: mérési pontok — Teréz krt. (Szondi u.), Teréz krt. (Kirdly u.), https://stats.logline.hu/ (Utolsé letoltés:
2021.05.17.)

[8] Magyar Kerékparosklub: Budapesti Kerékparos forgalomszamlalok adatai. https://kerekparosklub.hu/szam-
lalo/adatok (Utolso letoltés: 2021.05.17.)

[9] Mobilissimus: SASMOB shows the impacts of COVID on mobility. 2020. jalius 26. https://mobilissi-
mus.hu/en/news/sasmob-shows-impacts-covid-mobility (Utolsé letdltés: 2021.05.17.)

[10] OMSZ: Eghajlati adatsorok 1901-2020 https://www.met.hu/eghajlat/magyarorszag_eghajlata/eghajlati_adatso-
rok/ és Napijelentés kiadvany https://www.met.hu/idojaras/aktualis_idojaras/napijelentes/ (Utolso letdltés:
2021.05.17.)

[11] Szegedi Tudomanyegyetem (SZTE) Szoftverfejlesztés Tanszék / SASMob projekt Adatszolgaltatas — Szeged
Belvarosi hid forgalmi adatai. 2021.

[12] UN News: Bicycles: Setting the wheels of change in motion during and after COVID-19. 2020. jinius 3.
https://news.un.org/en/story/2020/06/1065552 (Utolso letoltés: 2021.05.17.)

EPKO-2021 59



