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Abstract

In a people-centric sustainable urban environment, cycling (and the support of cycling) is a crucial part of the
transport policy. From the quality data we collect (for example in Budapest, around Lake Balaton, Lake Tisza
and alongside the Budapest-Balaton (BuBa) cycle route) we can analyse many aspects of bicycle traffic: yearly
changes, seasonal attributes, daily routines, or differences between commuting and recreational users. These
data can also be used for estimation of yearly bicycle traffic extrapolated from short term measures, and also
for forecasting future traffic which can be useful for urban developers and touristic service providers as well.
In our study we would like to show the trends and main attributes of the bicycle traffic at some significant
Hungarian areas.
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Kivonat

Egy emberkdzponta, fenntarthatdé varosi kdrnyezetben a kerékparozas (és a kerékparozas tamogatésa) a
kozlekedéspolitika kulcsfontossagu része. Az dltalunk gytijtott mindségi adatokbol (példaul Budapesten, a
Balaton kornyékén, a Tisza-tonal és a Budapest-Balaton (BuBa) kerékparos utvonal mentén) a kerékparos
forgalom szamos aspektusat tudjuk elemezni: éves valtozasok, szezonalis jellemzok, napi rutinok, vagy az
ingdzo és a szabadidds forgalom kozotti kilonbségek. Ezek az adatok felhasznalhatdk a rovid taviu mérésekbol
extrapolalt éves kerékparos forgalom becslésére, valamint a jovobeli forgalom eldrejelzésére is, ami a
varosfejleszték és a turisztikai szolgaltaték szamdra is hasznos informacio lehet. Publikacionkban a
kerékpdros forgalom tendencidit és fobb jellemzdit szeretnénk bemutatni néhany forgalmas magyarorszagi
helyszinen.

Kulcsszavak: aktiv mobilitas, kerékpar, forgalom, adatgyijtés, kerékparszamlalo

1. BEVEZETES

Ma mér — talan — minden dontéshozo és tervezé szamara nyilvanvald, hogy a megbizhatd forgalmi
adatok megléte kulcsfontossagu: nem csak a projektek nyomon kovetéséhez és a kommunikécids feladatokhoz,
hanem a rdvid és hosszU tavud, adatokon alapuld dontéshozatalhoz is. A kerékparos kodzlekedésnek a tébbi
kozlekedési mdédhoz viszonyitott tarsadalmi hasznair6l elméletileg egyetértés van, bar a gyakorlatban sok vita
meril fel a kerékparozas népszeriisitése, timogatasa, illetve a szikséges infrastruktura fejlesztése kapcsan.
Ezekben a kérdésekben csak a valds kerékparforgalmi adatokon alapuld valaszok tamaszthatjak ala a
kerékparos projektek tAmogatasanak hasznossagat és a fejlesztések eredményességét, pl.: hanyan hasznaljak,
illetve varhatoan hanyan fogjak hasznalni a fejlesztett Iétesitményeket; mekkora a nemzetgazdasagi haszna a
kerékparral megtett utaknak (egészsegugyi hasznok, elmaradd balesetek, kornyezetterhelés csokkenése,
terlilethasznalat, stb.).

Rérat et al. [1] a vilagjarvany idején a kerékparkozlekedés tamogatasara kialakitott ,,pop-up”
létesitmények hatasairdl irt. Osszegy(ijtotték az eurdpai varosok tapasztalatairdl szolé kutatasokat, de csak
azokat vettek figyelembe, amelyeknél a vildgjarvany elétti id6szakot megel6zéen is voltak megbizhato
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referenciaadatok. Ezekben a varosokban a kozlekedési munkamegosztasban (modal split) elért valtozasok és
az ideiglenesen kialakitott létesitmények hasznalatdnak mértéke donté szempont volt e létesitmények
véglegessé alakitasdhoz. A kerékpéarforgalom — vizsgalatokhoz szilkséges — atfogd megismerésére tobbféle
adatgytjtési mod létezik. A ,,big data” koraban a mobiltelefonok GPS-informacidinak beszerzése mindig
potencialis mddja lehet annak, hogy mélyebb ismeretekhez jussunk a kerékparozasi szokasokrol [2], de az
adatbazis és az azt elemz6 emberi er6forras koltségei nagyon magasak is lehetnek. Az alkalmazés alapy (néha
nyilt forrdskodu) kerékpéros adatok (pl. Strava [3]) hasznélata olcsobb megoldas lehet, azonban ezen adatok
felhasznalasat valos szamlalassal kell validalni, mivel ezek az alkalmazasok célcsoportja nem reprezentativ. A
hagyomanyos — kérdésalapt — felmérések szintén jo eszkdzok lehetnek, ha egy meghatérozott célcsoport
tudatossaganak novelése vagy az utazasi szoké&sok vizsgélata a cél [4], de ebbdl csak korlatozottan lehet
kovetkeztetni az egyes létesitmények forgalmara. Egy masik értékes forras lehet a megosztott mobilitasi
utazasok (kozbringak, e-rollerek) adatbazisa. Ezek az adatok értékesebbek, ha az Utvonal GPS-adatait is
tartalmazzak, de a kiindulési pont - célalloméas elemzések is hasznos informaciét jelenthetnek. [5] Wilby és
munkatarsai a megosztott kerékparos utazasokbol is létrehoztak egy utazasi indexet, amely képes volt helyesen
meghatarozni a kozlekedési és szabadidds kategoriakat, amelyek eltérd statisztikai és mitkodési jellemzdket
mutatnak. [6]

2. MERESI TECHNOLOGIAK ES MERESI HELYSZINEK

Az altalunk is hasznalt Eco-Counter szamlalokat olyan varosokban hasznéljak adatgyijtésre, mint
Székelyudvarhely, Nagyszeben, Budapest, Parizs, New-York és a vilag tébb szdz més varosa, illetve szdmos
kerékparos utvonalon is alkalmazzak ezeket a forgalmi adatok gyijtésére. Az EuroVelo haldzat 12 Gtvonalan
(1,3,4,5,6,7,8,9,10, 13, 15 and 17) 6sszesen 195 db szamlal6 adatai alapjan készitenek évi rendszerességgel
Osszefoglalé riportot [12].

Az Eco-Counter ZELT Evo szamlal6 induktiv hurkokkal érzékeli a kerékparokat, és 13 kiilonbozd
kritérium alapjan elemzi az érzékelt elektromagneses jeleket. Az alkalmazott SIRIUS algoritmus lehetdvé
teszi, hogy a rendszer minden tipusi kerékpart nagy pontossaggal érzékeljen, illetve vegyes hasznalatl
feliiletek esetén a kerékpart a gépjarmiivekt6l is meg tudja kiilonboztetni. A szamlalo kiilon tudja szamlalni az
elektromos rollereket, illetve a legUjabb valtozata a jarmiivek sebességét is képes mérni. [7]

Magyarorszagon mintegy 30 db Eco-Counter szamlalo miikodik jelenleg, illetve még néhany tovabbi
mas gyartoktol. Harom jelentds turisztikai Gtvonal kerékparforgalméat tobb szamlalé rogziti (Balatoni
Bringakor, Tisza-t6 kor és a BuBa, azaz a Budapest-Balaton utvonal), illetve Budapesten t6bb alland6 szamlalé
mellett rendszeresen vannak idészakos mérések is.

Ko6zép-Eurdpaban Csehorszag és Szlovakia ezen a téren egy (vagy talan két) Iépéssel Magyarorszag
el6tt jarnak. Szlovakiaban tobb, mint 90 telepitett szdmlalé van, Csehorszdgban mintegy 100 szdmlalé van.
Romaniban jelenleg Nagyszebenben 7 db, Székelyudvarhelyen 1 db, illetve Bukarestben is 1 db szaml&lé van
a forgalmi adatokat helyszinen kijelz6 totemekkel egyitt.

3. KEREKPARFORGALMI TRENDEK BUDAPESTEN

Budapest masodik legrégebbi szdmlaloja a Bem téren talalhato, a Duna mentén, a budai fels6 rakparton
(EuroVelo 6 utvonal). A szdmlal6 egy kétiranyd 6nallé kerékpéaraton helyezkedik el, és 2016 vége Ota
folyamatosan méri a kerékparforgalmat. Ez az Gtvonal tébbfunkcids, mivel ingazasra és rekreacios (turisztikai)
celokra is hasznaljak.

Ennek a helyszinnek a hossza id6sora (7 év) nagyon értékes, mivel ezek az adatok kiilonb6z6
szamitasok, extrapolaciok alapjaul szolgalhatnak akar az egész hal6zat szempontjabdl is. Azonban egy
helyszin 6nmagaban nem elegendé atfogd kovetkeztetések levonasara, ahhoz tovabbi megbizhato
szdmlaldpontok is sziikségesek a varos mas terlletein.

3.1. Eves forgalmi teljesitmény alakulasa

A Bem téri szamlalo legforgalmasabb éve 2021 volt, amikor 1 145 169 kerékpéaros elhaladasat rogzitette. A
2022-es év teljesitménye meglehetdsen kozel volt a 2021-eshez, de 2023-ban mér 13,2%-kal kevesebb kerékparos
haladt itt el. Ha az 1. tAblazatban megnézzik a havi forgalmak alakulasat, akkor lathatd, hogy 2023-ban csak a
szeptemberi forgalom volt jelentdsen tobb, mint 2022-ben. Két f6 okot lehet itt megemliteni: egyrészt 2022
szeptembere rendkivil hideg volt (Iathatd, hogy 21,8%-0s csokkenést mutat 2021 szeptemberéhez képest), mésrészt
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2023-ban volt egy meglehetésen sikeres ,,Bringdzz a munkaba!” kampany (2022-ben nem volt ilyen). [8, 9] Mint
mar emlitettiik, egy-egy helyszin forgalmi adatsoranak valtozasai csak figyelmeztet6 jelként kezelhetok, nem
elegendéek ahhoz, hogy mélyebb kovetkeztetéseket vonjunk le: nem mondhatjuk, hogy 13,2%-0s csokkenés van a
kerékparos utazasok szdmaban Budapesten, mert elég nagy a valosziniisége annak, hogy ez a kerékparos forgalom
mas — frissen kialakitott — halozati elemekre vagy titvonalakra helyezddott at. Ennél a szamlalonal a legvaldsziniibb,
hogy a Lanchid kerékparosok szamara torténé 2023-as megnyitésa utan a pesti oldalrol, észak fel6l sokan mar nem
a Margit hidon, hanem a Lanchidon keresztezték a Dunat, és igy éppen elkerilték ezt a szamlalét. A mélyebb
hal6zatelemzéshez tobb allandé szamlaléra (tobbek kozott a Lanchidon) és tobb ideiglenes szamlaléra lenne
sziikség — igy valodi képet lehetne kapni Budapest (vagy legalabbis Budapest belvarosanak) kerékparos utazasairol.

A havi és éves kerékpéaros forgalom valtozasa Budapesten

a Bem téri szamlalohelyen (az el6z6 évhez képest) 1. tablazat
Month 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
January 11 446 114,3%| -42,2% 39,6% 79,6% -0,8% 2,7%
February 20 153 -24,1% 94, 7% -4,8% 44,0% 8,1%| -15,8%
March 69 259 -57,9%| 132,0%| -13,7% 24,7% 46%| -13,0%
April 77 083 43,3%| -15,4% 13,5%| -24,3% 6,8% -2,6%
May 123 263 12,3%| -38,6% 41,0% -8,2% 45,3%| -25,2%
June 125 627 -5,5% 8,8% 6,5% 27,7%| -13,4%| -14,4%
July 112 010 13,9% 5, 7% 17,0% -4, 7% -7,8%| -15,0%
August 113 708 8,2% 2,2% 7,4% 0,1% 6,9%| -18,4%
September 91 695 20,1% 0,2% 33,9% -2,8%| -21,8% 15,3%
October 80114 4,8% 5,5% -8,1% 36,8% -5,5%| -16,9%
November 43 852 10,6%| -18,2% 35,5% 8,7% 18%| -22,4%
December 21 535 -19,9% 3,7% 93,1%| -10,1% 0,3%| -31,6%
Whole year | 889 745 6,4% -1,1% 15,4% 6,0% -0,1%| -13,2%

3.2. Forgalomlefolyési jellemzék hétkoznap és hétvégén

A napi forgalom jellemz6i nagyon hasonldak az egyes munkanapokon és ugyanigy a hétvégi napok
forgalomlefolyasa is meglehet6sen hasonlatosak egymashoz. Hétk6znapokon a reggeli és a délutani csicsok
jOl lathatok: reggel 7 és 9 oOra kozott, délutan pedig 15 és 19 ora kozotti idészakban van a cstcs (1. abra). A
hosszabb és forgalmasabb délutani cslics magyarazata a szabadid6s forgalommal fiigghet Gssze: egyrészt
munka vagy iskola utdn megjelenik a szabadidds kerékparozas is, masrészt a hétvégi trendek alapjan
feltételezhetd, hogy a turistdk nagyobb valdszinliséggel kerékparoznak délutan, mint a reggeli 6rakban. Az
atlagos hétkdznapi csdcs 5 6rakor van, 6ranként korilbelil 360 kerékparossal, ami azt jelenti, hogy atlagosan
minden 10 masodpercben elhalad egy kerékparos a vizsgalt keresztmetszetben.

Az is lathato, hogy a pénteki forgalom lefolyasa a hétvégi és a hétf6tol csiitortokig tartd napok lefolyasa
kozott helyezkedik el: ez a nap nagyobb valdszinliséggel szabadnap, illetve valoszinii, hogy az emberek
korabban fejezik be a munkat.
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Hourly bicycle traffic on the different days of the week

Monday
—Tuesday
Wednesday
Thursday
Friday
Saturday
Sunday

Average volume of bicycle trips

N

1. dbra. Orankénti kerékpdros forgalom a hét kiilonbozé napjain 2023-ban

Egy masik érdekes tényez6 az irdnyok szerinti megoszlas. 2017-t61 kezdve minden honapban az északi
irany (a Margit hid felé) forgalma jelentésen nagyobb volt, mint a masik iranyé: tlagosan +16,3%-kal tdbben
kerékparoztak észak felé a havi adatok szerint.

Ha megnézzik az iranyonkénti 6rankénti kerékparos forgalmi aranyokat (2. abra), lathatjuk, hogy
hétkdznapokon a reggeli és a délutani csucsidészakban van némi kiilonbség. Ez feltételezhetéen azt jelenti,
hogy valamivel tobben vannak azok, akik a Bem tért6l északra laknak és délre dolgoznak. Ez a kis eltolodas
j6l 6sszevag azzal, hogy a Bem tér Budapest belvarosaban, de a kbzépponttol kissé északabbra helyezkedik el.

Altalanossagban elmondhatd, hogy az iranyok kozétti killénbségek kénnyen adédhatnak geometriai
vagy infrastrukturalis okokbdl: a kerékparos infrastruktira vonzobb lehet az egyik irdnyban vagy a kerékparut
megkozelitése valamelyik irdnybol egyszertibb (pl. csomdponti kialakitas miatt), esetleg az egyik iranyban a
parhuzamos kozat hasznalata néhanyak szamara kedvez6 alternativa.

A két irany forgalomlefolyasa hétvégén jelentds eltérést mutat (3. &bra). 7 6ratol 15 6raig az északi
iranyban, mig 15 6ra utan dél felé, a Lanchid iranyaban haladnak tdbben. Ez az aszimmetria valoszintileg abbol
adodik, hogy az északi iranyban két népszerii szabadidés célpont (Margitsziget, Obudai-sziget) talalhato. A
hétvégi és a hétkdznapi forgalom kozotti kilonbségek jol mutatjak, hogy mennyire kiilénbozik az ingazo és a
szabadidés kerékparforgalom.

Hourly bicycle traffic on weekdays in 2023

Ratio [%]

oon 12 3 14 5 ® 17 18

# Towards Chain Bridge — & Towards Margit Bridge

2. &bra. A kerékpdros forgalom érankénti aranya a kiilonbozé iranyokban hétkoznapokon 2023-ban
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Hourly bicycle traffic on weekends in 2023

Ratio [%]

< Towards Chain Bridge — o Towards Margit Bridge

3. abra. A kerékparos forgalom orankénti aranya a kiilonbézé iranyokban a hétvégéken 2023-ban

4. A BALATON KORULI KEREKPAROS FORGALOM ALAKULASA

A Balaton az egyik legnagyobb turisztikai célpont Magyarorszagon, de kerékparos turizmus teriiletén
egyértelmiien kiemelked6 helyet foglal el. A Balatoni Bringakdr egy ~200 km hosszu kerékpéaros dtvonal a
Balaton korul, amely sok 6néllé kerékpérutat tartalmaz, de vannak kis forgalmu kdzutakon, lakéutcédkban
vezetett szakaszai is. A legkilonfélébb kerékparos turistaknak is jo kihivas, hiszen eldénthetik, hogy egy vagy
tobb nap alatt tekerik korbe a Balatont, vagy akar tobb alkalommal teljesitik a teljes Bringakort.

Céglink 2023-ban a Balatoni Bringakdér szdmos pontjan rovid idejii  (néhany hetes)
kerékparszamlalasokat végzett, hogy a két allando szamlald (Orvényesen és Balatonszarszon) egész éves
adatait kiegészitve a teljes kort elemezni tudjuk. Kordbban tovabbi harom olyan allandé szamlalét is
telepitettiink a Balaton térségében, amelyek nem a Balatoni Bringakéron helyezkednek el, de a
vizsgélatunkhoz potencidlisan ezek is szolgéltathattak referenciaadatokat. A kovetkezd fejezetekben ezen
adatok elemzését foglaljuk dssze réviden.

4.1. A kerékparforgalom szezonalis jellemzd6i

Ha megnézzik az allandé szamlalohelyek napi kerékparforgalmanak lefolyasat (4. &bra), azt latjuk,
hogy alapvetden két tényezd hatarozza meg a forgalom nagysagat: a vizsgalt nap éven és az adott héten beliili
helyzete. Egyértelmii, hogy hétvégén tObben kerékparoznak, és az is egyértelmi, hogy amikor melegebb az
id6, akkor tobben iilnek kerékparra. A hétvégék (és mas szabad- vagy innepnapok) kezelése meglehetésen
trivialis, de a kiilonboz6 szezonok hatarainak meghatarozasa 6sszetettebb kérdés.
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4. dbra. Napi kerékparos forgalom a balatoni szamlalohelyeken 2023-ban
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A napi forgalmi gorbéek geometrija alapjan négy szezont hatarozhatunk meg — elészezon, fészezon,
utdszezon és ,,off’-szezon — az aldbbi megfontolasok alapjan:
Az eldszezon az elsd olyan hétvégén kezdddik, amikor a forgalom eléri az atlagos napi forgalom
40%-at.
A fészezon egy olyan hétfén kezdddik, amikor a hétkdznapi és a hétvégi forgalom aranya
jelentésen alacsonyabb, mint eldtte volt.
Az utoszezon akkor kezddédik, amikor a hétkdznapi és a hétvégi forgalom aranya jelentdsen
meghaladja az azt megel6z6 értéket.

Az ,,off’-szezon az utolso olyan hétvégét kovetd hétfon kezdédik, amikor a forgalom még eléri az
atlagos napi forgalom 40%-at.

A szezon hatarainak meghatarozasahoz minden hétvége esetében kiszamitottuk, hogy a hétvége atlagos
forgalma miként aranylik az azt megel6z6 és kovetd hét munkanapjainak atlagos forgalmahoz. Ezeknek az
aranyszamoknak a valtozéasa az 5. abrén lathat6. A szdmunkra érdekes rész egyértelmiien a nyari szakasz, ahol
junius 5. és augusztus 27. kozott van egy allando idészak, amikor ez az arany 2 koriili vagy 2 alatt van. Ez azt
jelenti, hogy ebben az idészakban a hétvégék —a munkanapokhoz viszonyitva —nem annyival forgalmasabbak,
mint az ezt megel6z6 és kovetd idészakokban.

9,000 — Orvényes

8,000

e Balatonszdrszo

7,000 Sajkod

6,000 — S7ANtOdpuszta
5,000 — Gyenesdids
4,000
3,000
2,000
1,000

0,000

5. &bra. Az atlagos hétvégi forgalom — atlagos munkanapi forgalom aranya
a balatoni szamlaléhelyeken 2023-ban

Ahhoz, hogy a szdmlalohelyeken gyiijtott adatokat 6ssze lehessen hasonlitani egymassal, célszerii, ha
néhany Gsszesité mutatot is alkalmazunk. Az adatok fent bemutatott ingadozasa miatt nem célszerii a teljes
éves adatsorokat Osszesité egy-egy mutatd alkalmazasa (pl. egész évre szamitott ADT, azaz atlagos napi
forgalom), hanem szezononként kiilon-kiilon mutatok alkalmazasat javasoljuk, és ugyanigy célszerii a hétvégi

és hétkdznapi adatokat is kilén vizsgalni, azaz nyolc mutatét hataroztunk meg. Az eredményeket a 2. tablazat
mutatja be.

A nyolc kiilonboz6 atlagos napi forgalmi (ADT) mutaté a balatoni szamlalohelyekre 2023-ban 2. tdblazat
Preseason Season Postseason Offseason
Weekday | Weekend | Weekday | Weekend | Weekday | Weekend | Weekday | Weekend
ADT ADT ADT ADT ADT ADT ADT ADT
Orvényes 141 633 787 1064 246 607 11 25
Balatonszarszo 168 778 1027 1550 286 749 24 37
Sajkod 35 107 120 164 54 111 11 15
Szantddpuszta 29 52 54 92 32 50 20 20
Gyenesdias 36 54 85 84 58 54 15 12
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A balatonszarszoi szamlaléhely adatai mutatjak meg leginkdbb, hogy mennyire 1ényeges, hogy ezeket
a mutatokat megkulonboztessik, és ne egyetlen mutatot alkalmazzunk. 2023-ban a fészezonban (nyaron) az
atlagos napi forgalom 1550 kerékpéaros volt naponta, de a szezonon Kivili munkanapokon ez az érték
mindossze 24 volt. Gyenesdiason a kiilonbségek nem ilyen jelentdsek: lathatjuk, hogy az ADT mutatoiban az
ingdzo forgalom relevansabb, mivel nem a Balatoni Bringakoron helyezkedik el a mérd. A tobbi helyszin
esetében a hétkdznapi és hétvégi forgalom kozotti altalanos kilénbségek a kerékpéros turizmus erésebb
jelenlétét mutatjak.

4.2 Eves teljesitmény — a megtett kilométerek gazdasagi jelentésége

A 200 km hosszu Balatoni Bringakor éves teljesitményének becsléséhez a két szamlalohely éves adatai
nem elegenddek. A Balaton koriili rovid tavii mérésekbdl azonban meg tudjuk becsiilni a tobbi szamlalohely
éves forgalméat. Mivel az alland6 szamléalokkal valo korrelaciék nagyon magasak voltak (altalaban 95%
felettiek), a becsléshez lineéris regresszidt hasznaltunk. Azokon a telepulések kozotti szakaszokon, amelyeken
nem volt sem &lland6, sem ideiglenes mérés, a forgalmi adatokat a legkdzelebbi szomszédos mért vagy
szamitott forgalmakbdl interpolaltuk, igy a Balatoni Bringakér minden szakaszara el6 tudtuk allitani az éves
forgalmat, ennek eredménye a 6. abran lathato.
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6. abra. Eves kerékparos forgalom a Balaton koriil 2023-ban

Az egyes szakaszok forgalma és a szakaszok hossza alapjan kiszamithat6, hogy a Balatoni Bringakéron
Osszesen 32 441 974 km-t tettek meg az itt kerékparozok 2023-ban. Miért jo/fontos ez az adat nekiink? Miért
jé/fontos ez az orszagnak? Szamos moddszertan létezik arra, hogy a kerékparral megtett utak hasznait
meghatarozzuk. Az osztrak VCO szerint 100 km kerékparozas tarsadalmi haszna 18 €. [10] Ezzel szemben e
modszertan szerint 100 km autdval megtett Ut 16 €-ba keriil a tarsadalomnak. Ez a haszon elsGsorban az
egészsegugyi hatasokbol szarmazik, de tartalmazza a kornyezeti hatdsok, a zaj és a baleseti sériilések
elmaradasat is. A Balatoni Bringakor esetében az sszesen 32 millié km kerékparozas tarsadalmi haszna — a
fenti mddszertan szerint — kozel 5,84 millié €-t jelent.

A kerékparozés gazdasagi hasznanak maésik eleme a turisztikai szektorban jelentkezik. Egy francia
kutatas szerint 2021-ben egy atlagos kerékparos naponta 68 €-t koltott (ami 13 €-val tébb, mint mas tipusu
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turistak esetében). [11] Ugyan — egyelére — nem tudjuk, hogy a fent emlitett 32 millid6 km megtételére hany
napot forditanak a kerékparos turistak, illetve a Balaton kérnyéki atlagos koltések mértékét sem tudjuk, de a
nagysagrend érzékeltetése érdekében a fenti értékkel és napi atlagosan megtett 80 km-rel szamolva a
kerékparos turistak mintegy 27,5 milli6 €-t kolthettek el a Balaton kornyékén 2023-ban.

5. KOVETKEZTETESEK

Magyarorszagon és szerte Kozép-Europaban egyre népszeriibb a kerékparozas. Azonban a jobb
(biztonsagosabb, hosszabb, Osszefiiggdbb) infrastruktiura vagy tobb tdmogatas melletti érvelés soran, nem
elegendd arra hivatkozni, hogy érezzik vagy latjuk, hogy egyre toébben kerékpéaroznak az utakon, hanem ezt
megbizhato forgalmi adatokkal kell alatdmasztani. Az elmult években Budapesten jelentés erdfeszitéseket
tettek, hogy minél tébb és megbizhatobb kerékparforgalmi adattal rendelkezzenek, de mas magyarorszagi
nagyvarosokban is zajlik kerékparforgalmi adatok gytijtése (pl. Szeged, Gy6r). Roméanidban ezen a tertleten
Nagyszeben 1épett elore hatalmasat: a jelentds kerékparithalozati fejlesztése részeként hét helyszinen épitettek
be forgalomszamlal6 berendezést és mindegyik mellett helyszini kijelzot (totemet) is telepitettek. Egy hasonld
eszkoz mar Székelyudvarhelyen is milkddik. Azonban altalanossagban elmondhato, hogy térségiink
nagyvarosainak még fel kell zarkoznia a kerékparforgalomra vonatkoz6é monitoring tevékenység teriiletén.

Nem csak a varosokban, hanem a kerékpéros turizmus teriiletén is fontos a forgalmi adatok
megismerése. Magyarorszagon az elmalt években tébb fontos helyszinen telepitettek mar kerékparszamlalot,
illetve meg kell emliteni azt a j6 gyakorlatot, hogy egyes palyazatoknal (pl. a 2023-as TOP+ palyazat) a
kerékparos infrastruktlrahalézat fejlesztését célzo projektek esetében kotelezé kerékparszamlalot telepiteni.

Az adatgytijtési rendszer bovitésével parhuzamosan nemzeti szinten is alakitani kell az adattarolas,
adatmegosztas és adatelemzés gyakorlatat, hogy olyan komplex monitoring rendszer j6jjon létre, amely a
kerékparozas népszeriisitését szolgalja, illetve segiti a felhasznalt forrdsok hasznosulasdnak nyomonkovetéset,
és a tarsadalmi (egészségugyi, gazdasagi) hasznok bemutatasat.
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