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Abstract

In Hungary, until 1982, the D.21. MAV Instruction contained the railway track planning regulations. After the
termination of the MAV as a specialized authority, the OKVPSz, i.e. the Track Design Regulations of the
National Public Railways, entered into force in 1983 as a ministerial decree of the KPM. The main regulations
are contained in the currently valid OVSZ (National Railway Regulations). The OVSZ contains significantly
fewer regulations, so the OKVPSz remained in force in non-regulated items. D.21 of 1942. since its
publication, the regulations for certain areas are less and less included in the planning regulations, so how
there are also areas that are not regulated. The presentation shows the shortcomings of the regulations and
their possible solutions with 2 examples.

Kivonat

Magyarorszagon 1982-ig a D.21. MAV utasitds tartalmazta a vasiti palyatervezési elGirasokat. A MAV mint
szakhatosag megsziinése utan lépett életbe a KPM miniszteri rendeleteként 1983-ban a jelenleg is érvényes
OKVPSz, azaz az Orszagos Kozforgalml Vasutak Palyatervezési Szabdlyzata. A f6bb eldirdsokat a jelenleg
hatalyos OVSZ (Orszagos Vaslti Szabalyzat) tartalmazza. Az OVSZ lényegesebb kevesebb szabalyozast
tartalmaz, ezért a nem szabalyozott tételekben az OKVPSz tovabbra is hatdlyban maradt. Az 1942. évi D.21.
Ota egyes teriiletekre vonatkozo elbirasokat a tervezési szabalyzat egyre kevésbé tartalmazza, igy mara nem
szabalyozott teriileteket is el6fordulnak. Az eldadas 2 példaval bemutatia a szabalyzatok hianyossagait és
esetleges megoldasukat.

1. BEVEZETO

A folyamatosan valtoz6 szabalyok eredménye, hogy egyes jogszabalyok, szabélyzatok ellentmondasba
keveredhetnek, esetleg a hianyossagok egyre szaporodnak.

Ilyen ellentmondas van példaul a tervezdi-szakértodi jogosultsagokban. A D.21. palytervezési szabalyzat,
amelyet ma OKVPSz néven ismeriink, egy miniszteri rendelet mellékleteként 1983-ban Iépett hatalyba. Addig
meglévo tobb eldiras, az altalanos szakmai ismeretek miatt fokozatosan elmaradt bel6le. Ilyen példaul az
allomasi vaganyszamozasi vagy a kitérészamozasi rendszer szabalyai.

Az egyes szakmai szabalyok hianyossagai nem okoznanak gondot, ha nem létezne az EU éltal bevezetett
tanGsitasi rendszer. Ugyanis az irasban nem szabalyozott esetekben a szakma altalanos szabalyit kell
alkalmaznia a tervezének. Viszont a tanusitd szerv ezt nem ismeri, a tanUsités csak szabalyzatra, jogszabalyra
hivatkozva, azok megfeleld pontjainak megnevezésével lehetséges.

2. TERVEZOI-SZAKERTOI JOGOSULTSAGOK

A Kamarai tv. nem szabalyozza az egyes végzettségekhez kothetd jogosultsagok részletes szabdlyait,
ezt a Magyar Mérnoki Kamara sajat szabalyzataiban, sajat hataskdrében hatarozza meg, részletezi. Harom
szakterlileten van jelent0s ellentmondas. A kozuti tervezd jogosultsdggal a palyads tervezd végzi el a
jelz6lampas csomopontok forgalmi tervezését, a jelz6lampas program (ciklus- és fazisidok) meghatarozasat.
Csak ennek elektronikai megvaldsitasa nem tartozik a kdzuti palyas tervezd hataskorébe. Azonban a vasuti
palyatervezés teriiletén nem igy van. A palyas tervezd ismeri a teljes helyszinrajzi adatokat, a teljes
vonalvezetési részleteket. Szintén a palyas tervezd feladata példaul allomastervezés esetén a hasznalhatd
hosszak meghatarozésa. Ehhez azonban a kijarati — és egyéb allomési — jelz6k helyének ismerete sziikséges.
A jelzok elhelyezésének a szabalyai egyértelmiiek, a biztositoberendezés-tervezd a palya adatainak
ismeretében tudna donteni. Ez egy visszazarodd folyamat. Hasonldo a probléma az utatjarok jelzéinek
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(fénysorompd) elhelyezése esetében is. A gyakorlatban ezt a hidnyossagot a tervezék egymas kozott — mivel
a palyas tervezonek nincs joga a jelzok helyének kijelolése — tigy oldjak meg, hogy a jelz6k helyét ténylegesen
a palyas tervezo szolgaltatja a biztositoberendezés-tervezo felé.
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1. abra
Példa utatjaro jelzé (fénysorompo) elhelyezésére

Hasonl6 ellentmondas a felsdvezeték-tervezési jogosultsagokban is van. A felsGvezeték mint szerkezet
tervezése er6saramu tervezOi jogosultsaggal lehetséges. Valdjaban a felsdvezetéki oszlopok alapozasa, az
oszlop mint tartészerkezet és a tartokarok, stb. épitdémérndki ismeretet igényel.
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2. dbra

Feszitési terv (részlet) — a terv palyas tervezd miive

Maga a hosszlanc (munkavezeték) tervezése pedig a palya geometriai ismerete nélkiil nem lehetséges.
A gyakorlat itt is athidalja az ellentmondasokat, a palyas tervezd aktivan részt vallal a fels6évezeték tervezési
folyamatabdl. A 2. &bran egy ilyen tervrészlet szerepel.

Egy harmadik ellentmondds a vasuti palyafenntartasi tevékenység tervezésében van. Ezt
hagyomanyosan kitlizésnek nevezziik. Azonban a kitlizés sz6bdl geodéziai folyamatra kovetkeztethetiink,
annak ellenére, hogy ez valdjaban elsésorban komoly vasitmérnoki tevékenység. Nem csak mi, de a Mérnoki
Kamara is igy gondolja. Ezt a tevékenységet geodéziai jogosultsaggal rendelkezé foldméré végezheti,
kozlekedésépité-merndk viszont nem kap geodéziai jogosultsagot.
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3. PALYATERVEZESI HIANYOSSAGOK, ELLENTMONDASOK

Egy tanusitasi folyamat sordn meriilt fel egy Gjabb hidnyossag, de inkdbb annak értelmezése. Egy
iparvagany a Duna-parton halad végig, nagyfokd helyszinrajzi és magassagi kotottségek mellett. Egy
szakaszon a 0%o - 15%o - 0% magassagi vonalvezetés alakult ki. Ekkora eséskiilonbség esetén a mértékadod
emelked6 felével megegyez6 kozbensd szakaszt kellene beilleszteni, legalabb 50 m hosszban. Ez az altalanos
eléiras az OKVPSz 4.2.2 szerint. A tervez0 jol alkalmazta a Palyatervezési Szabalyzatot, miszerint az elébbi
eldirads csak 20 km/h-nél nagyobb sebességii vagany (OKVPSz 6.1.1.3) esetén kdtelezd. Azonban a szabalyzat
nem ad tényszerii eldirast ennél kisebb sebesség esetén, azaz 20 km/h sebességig. A tanusitd szerv a tervet
elutasitotta, igymond nem felel meg az eldirasoknak, mert nem talalt szabalyozast 15 km/h sebesség esetére.
De megfelel! Csak értelmezni kellene. A nem szabalyozott esetekben a szakma altalanos szabalyait kell
alkalmazni, csak sajnos ehhez nincs szabalyzati fejezet hozzarendelve.

Az uttervezésben lassan a porszem szinarnyalatat is leszabalyozzak. Egy egyszerti 6nkormanyzati ut
tervezésénél tobb szaz oldalnyi szabalyzatot kell figyelembe venni. Néhany éve a MAUT utiigyi el6irasai
kiboviiltek a vasuti eldirasokkal. De csak elméletben. Lényegében a Vasuti Hidszabélyzaton kiviil nincs még
semmi, ami a tervezésre vonatkozna. A palyatervezési szabalyzat is kapott MAUT azonositot e-VASUT
02.00.10 jelzéssel, mely nem mas, mint a 366577/1982. KPM rendelet, azaz az OKVPSz. Viszont még nincs
atvezetve az U rendszerbe. Az e-VASUT szamkeresje alapjan valdszintsithetd, hogy jo ideig a hianyos vagy
nem egyértelmi el6irasok nem is lesznek leszabalyozva.

4. AMIKOR HIABA LETEZNEK SZABALYOK

Az OVSZ (Orszagos Vasuti Szabalyzat) szerint vasutépitd gépek (pl. agyazatrostald gép) részére
minimum 2,20-2,20 m széles savot kell biztositani, mely foldmiivon (nem mitargyon) ez az érték 2,25-2,25
m, azaz 0sszesen 4,50 m.

3.4bra
Sasd 66. sz féut STRAIL utdjaro
Magyarorszagon a STRAIL Utatjarok engedélyezve vannak, annak ellenére, hogy nem felelnek meg az

OVSZ eldirasainak. Teherbirasuk nem éri el, s6t meg sem kozeliti az eléirt 100 kN kozati keréktehert. A
szegélygerendak kozotti tavolsag minddssze 2,68 m.
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10 cm AC-11/F aszfalt kopéréteg
meg\évé &foléréteg
meglévg alap STRAIL kils6 elem STRAIL bels elem STRAIL kuls6 elem

= Tszegélygerenda
— 3 cm agyazd cementhabarcs

= 481.sin — 45x30x150 cm egy. alapgerenda
— GEO sinleerdsftés, egyenes alatétiemez — 5 cm beton / homokos kavics
60jcm = 5 mm KPE alatét = 20 cm homokos kavics javitoréteg
= LM jel(i betonalj
o , = 50 cm zlizottkd dgyazat
= zzottkd szir6test (dgyazat anyaga) L 20 cm homokos kavics javitéréteg

= Terfil II. miiszaki textilia szirG

— 20 cm perforalt (drain) mianyag csd
— C8 betonalap/foly6ka

= 10 cm homokos kavics

= termett talaj

4. dbra
STRAIL utatjaré mintakeresztszelvénye

Ez kiilonosen azért fontos, mert az utatjarok altalaban erésebben szennyezddnek, mint a folyovagany.
Ezért a gépi agyazatrostalas biztositasa igen fontos lenne.

A Budapest — Pécs févonalon (engedélyezett sebesség 120 km/h) Sasd allomas végpontjanal szintben
keresztezi a vasuti palyat a 66. sz. Pécs — Kaposvar fout. Az Gt meglehetdsen forgalmas, bar a képen (3. abra)
éppen nem ez latszik. 2013 nyaran agyazatrostalas volt Sasd és Godisa kozott, mely az Gtatjarot is érintette
volna. Az agyazatrostalogép az utatjard elotti és utani szakaszt ki tudta rostalni, azonban a STRAIL utatjarot
a gepi rostalasbol ki kellett hagyni. Az Utatjaro erdsen szennyezett volt, kézi rostalast végeztek, melyet az alsd
szennyezett agyazati rétegnél abbahagytak. Valojaban az utatjar6 tovabbra is olyan maradt, mint amilyen el6tte
volt. Mindez egy el6irasoknak nem megfelel6 utatjaro-szerkezet miatt.
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